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PRESENTACION

El presente Documento fue desarrollado por los alumnos egresados de la Maestria en
Disefio Urbano de la Facultad de Arquitectura de la Universidad Auténoma de Yucatan (FAUADY),
de manera conjunta con la Coordinacién Metropolitana de Yucatdan (COMEY) con el objetivo de
realizar un proyecto de intervencién urbana, que genere propuestas para mejorar las condiciones
fisicas y sociales en la Zona Metropolitana de Mérida (ZMM) especificamente en su conurbacién con
el municipio de Kanasin.

Este proyecto, en todo su desarrollo, fue realizado bajo los criterios de habitabilidad,
sostenibilidad, competitividad, equidad, inclusion y participacidn; estos responden a las principales
necesidades demograficas, sociales, econdmicas y ambientales de los cuales se derivan las
principales problematicas urbanas en la actualidad.

Agradecemos al Lic. José Clemente Escalante Alcocer, Director General de la COMEY, Lic.
David Montafiez Rufino, Director de Desarrollo Metropolitano de la COMEY y al Alcalde de Kanasin
2015-2018 Carlos Manuel Moreno Magafia, asi como a todos los servidores publicos de su
administracidn, por todas las atenciones y facilidades brindadas para realizar este trabajo.



1. INTRODUCCION

Los asentamientos humanos en diversos contextos fisicos, responden al cardcter de ser vivo
de las poblaciones que los ocupan, de tal manera que son cambiantes, y tienen necesidades y
problematicas que se ajustan a ellos mismos, al medio cultural y al medio fisico que los rodea, de
manera integral responden a esta complejidad de relaciones.

El estado de Yucatan posee 106 municipios, existe un precedente de distintos trabajos de
analisis e intervencion en algunas poblaciones, sin embargo, sélo en su capital, la Ciudad de Mérida
se tiene antecedente de estudios, andlisis y proyectos con propuestas urbanas que resulten
integrales a la totalidad de la mancha urbana.

El municipio de Kanasin, resulta ser un asentamiento con la particularidad de encontrarse
en una situacion geografica muy intima con la Ciudad de Mérida, esta relacidn lejos de resultar
benéfica, aln con la gran oportunidad querepresenta su cercania a la metrdpolis, ha detonado una
problematica de conurbacidn con repercusiones en temas de movilidad, accesibilidad, dotacién de
equipamiento e infraestructura, seguridad, entre otras.

Es posible analizar los temas antes mencionados desde el punto de vista del Disefio Urbano,
entendiendo esta disciplina como una herramienta que da pie al analisis integral de los problemas
relevantes que afectan los asentamientos urbanos, y que nos permite “contribuir a la
transformacién de la realidad de estos de manera efectiva y responsable y con criterios de
sostenibilidad, habitabilidad, competitividad, participacion, equidad e inclusién”. (Plan de Estudios
MDU, pp.7)

El objetivo de este trabajo es realizar un analisis urbano integral en el municipio de Kanasin
y a partir de la deteccidon de una problematica, proyectar y gestionar propuestas que respondan a
las problematicas espaciales, funcionales y sociales de una zona de atencién prioritaria detectada
en el sitio; considerando su pertinencia con las estrategias gubernamentales, los objetivos del socio
(COMEY) y los criterios de sostenibilidad, habitabilidad, equidad, competitividad, inclusidon vy
participacion.

Este documento se encuentra dividido, de manera general en 3 apartados:

El primero, corresponde al andlisis del territorio (capitulos 1, 2, 3, y 4), desde sus antecedentes, el
marco de referencia y el diagndstico situacional a partir de los ejes de accesibilidad, espacio publico
y estructura urbana, cada uno dividido en sub-ejes que permiten tener una comprension mas
profundade la problematica del municipio.

El segundo (capitulos 5y 6), se refiere a la planeacidn estratégica, dondedeclara la misidn, la visidn,
los objetivos estratégicos, asi como las escalas y nucleos de intervencidn, para posteriormente,
plantear los programasy proyectos especificos, de acuerdo a las caracteristicas del territorio.

El tercero (capitulo 6), hace referencia al proceso de gestidn seguido durante el proceso de disefio,

donde se identificaron a los actores institucionales que detectaron las problematicas y puntos de
interés para la intervencion estratégica en el territorio.



Se incluye un tema relacionado con las consideraciones de los proyectos en términos de tiempos,

costos y alcances, asi como las recomendaciones generales y de participaciéon ciudadana, para
extender el trabajo a la poblaciéon objetivo y a los indirectamente afectados.

Finalmente, el trabajo, incluye un apartado de conclusiones donde se puntualiza la necesidad de
intervenir incluyendo la perspectiva propuesta de Disefio Urbano estratégica, que permitan mejorar
las condiciones de los asentamientos humanos, elevar la calidad de vida de la poblacién de Kanasin,
y propiciar el ordenamiento de su territorio a diferentes escalas, logrando que el municipio tenga
un mejor nivel de desarrollo para integrarse de una manera adecuada a las dindmicas que exige el
desarrollo metropolitano.
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Imagen 1-1. Contenido del presente documento. Elabord: MDU, 2016.



2. ANTECEDENTES

2.1 Caracterizacion del sitio

2.1.1 Datos generales
Se localiza dentro de la zona metropolitana y colinda al norte con el municipio de Mérida,
al sur con Timucuy y Acanceh, al este con Tixpeual y al oeste con Mérida.

Los limites que se establecen con el socio COMEY para llevar a cabo este proyecto son: al
norte la Avenida que atraviesa desde la Plancha hasta los Héroes, al Sur con el borde de la mancha
urbana de Cecilio Chiy Leona Vicario, al oriente con los limites de la mancha urbana de la cabecera
y al poniente con el anillo periférico de Mérida Lic. Manuel Berzunza.
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TAHDZIBICHEN :

SIMBOLOGIA
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Imagen 2-1. Municipio de Kanasin (Elaboracion propia. Fuente: INEGI, 2010)

La poblacién total en Kanasin es de 87,918 habitantes (INEGI, 2010), esto corresponde al
9.47% de la poblacion de toda la zona metropolitana (ver imagen 2-2). Cuenta con una superficie
total de 101.383 Km?de los cuales la superficie de la mancha urbana es de 26.73 Km? es decir, el
26.39% dela superficie total se encuentra ya urbanizada.



ESTRUCTURA PORCENTUAL DE POBLACION POR GRUPOS QUINQUENALES DE EDAD Y
SEXO PARA EL ARO 2015 EN EL MUNICIPIO DE KANASIN
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Imagen 2-2. Piramide poblacional Kanasin. (Elaboracion propia, fuente: INEGI, 2010).

Toda la superficie de Kanasin es plana, con suelo rocoso, no existen corrientes superficiales
de agua, sin embargo existen depdsitos subterrdneos (cenotes). Y forma parte de la regién
clasificada como célida-subhumeda.

2.1.2 Dindmicas con Mérida
El fendmeno de la Metropolizacidon ha generado que Kanasin, junto con los municipios de
Meérida, Uman, Conkal y Uct conformen la Zona Metropolitana.

DISTRIBUCION DE LA POBLACION

\_ Segin datos oficiales, INEGI, 2010.

EN LA ZONA METROPOLITANA
MPIO. DE

*  Municipio de Mérida: 85.22% ucy
* Municipiode Conkal: 0.77%
*  Municipio de Kanasin: 9.47%
¢ Municipio de Uman: 4.26% MERIDA
*  Municipio de Ucu: 0.28%

100%

MPIO. DE
UMAN

Imagen 2-3. Distribucion de la poblacion en la Zona Metropolitana de Mérida.
(Fuente: INEGI, 2010 y www.comey.yucatan.gob.mx, 2016).



Una zona metropolitana es: “una unidad socio-espacial que posee una serie de
particularidades econdmicas, sociales, ambientales, politicas y territoriales que se comparten de
manera inherente e irrevertible entre las ciudades que la conforman, ocasionando que sus centros
urbanos no distingan limites politico-administrativos y exigiendo de manera inminente la
coordinacién entre sus gobiernos para planificar su crecimiento y desarrollo
(www.comey.yucatan.gob.mx,2016).

Kanasin mantiene un fuertevinculo con la Ciudad de Mérida, en los cinco ambitos sefalados
anteriormente: econdmico, social, ambiental, politico y territorial. La dificultad para operar en los
limites difusos por su dindmica y funcionamiento, han generado entre Kanasin y Mérida conflictos
administrativos, sobre todo en los servicios publicos en las zonas de traslape con la Ciudad de
Mérida.

2.1.3 Territorio segmentado
El territorio de Kanasin se encuentra segmentado por conexiones federales que lo
atraviesan de oriente a poniente, carreteras de alta velocidad en las que el municipio no tiene
injerencia, y que han dividido a la poblacién, espacial y socialmente, en especial la carretera a Can-
Cun, la cual sélo cuenta con un puentea desnivel (verimagen 2-4y 2-5) que permite la conectividad

dentro del territorio de Kanasin, obligando a todo aquel que habita al norte de éste a atravesarlo
para llegar al centro y surde la cabecera municipal.

La falta de conectividad del municipio ha incrementado la dependencia de Kanasin con
Meérida, puesto que es mas facil y econdmico atravesar el anillo periférico, con todos los peligros
gue esto implica, para llegar por ejemplo a equipamientos de salud, de educacién y abasto, que
llegar al centro de Kanasin donde todos estos se encuentran.
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SAN PEDRO NOKPAT
MERIDA

Imagen 2-6. Vista desde la calle 53 de puente peatonal para cruzar el periférico hacia Mérida. (Fuente:
www.googlemaps.com)
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3. MARCO DE REFERENCIA

3.1 Marco conceptual

La disciplina del Disefio Urbano alin se encuentra en construcciény definicidn, al estar ligada
directamente a la sociedad y sus movimientos en el territorio ha sido necesario evolucionar el
concepto a la par de la produccién y transformacién de las ciudades.

o
~ £
o
ol

Habitabilidad
Sostenibilidad
Competitividad
Equidad
Inclusién
Participacién

Imagen 3-1. Vision del Disefio Urbano desde la MDU de la UADY. Elaboré: MDU, 2016.

Por esta razén, es necesario describir algunos conceptos que guiardn tanto el analisis como
las propuestas de intervencidn; cabe aclarar que estos se han construido con fines operativos para
este estudio y que conforman la visién integral del disefio urbano desde los planteamientos y
metacriterios de la Maestria en Disefio Urbano (ver imagen 3-1).

e Disefio Urbano: Segln Matthew Carmona es “el proceso de hacer o producir mejores
lugares para las personas” (Carmona et al. 2010; en Plan de Estudios MDU, 2014). Esta
regido por criterios de habitabilidad, competitividad, sostenibilidad, equidad, inclusién y
participacion.

e Trabajo interdisciplinario: Trabajo en equipo con profesionistas de varias disciplinas afines.

e Escalas: Tamafio o proporcidn en que se desarrolla un plan o idea. El término se refiere por
ejemplo a la escala metropolitana, la escala ciudad, la escala colonia, la escala manzana, la
escala parque, etc.

e laestructura urbana: Conello nos referimos a la traza urbana, la formade las manzanas, la
tipologia de los edificios, la infraestructura como calles, banquetas, el uso que se le da a los
edificios (usos de suelo) y las densidades de poblacion.

e Espacio publico: Como estd implicito en el término, abarca todos los espacios de acceso libre
y publico, que pueden ser abiertos o cerrados, en donde se pueden realizar diversas
actividades sociales y que fisicamente pueden ser equipamientos de varios tipos, parques,
deportivos, plazas, areas verdes e incluso las mismas calles y banquetas en su funcién social.
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e Accesibilidad: Es la capacidad de llegar y de acceder a los espacios publicos, se refiere a la

libertad de transitar en el espacio publico y se aplica tanto para vehiculos motorizadosy no
motorizados como para peatones.

El disefio urbano puede incidir directamente en el territorio en los temas de planeacion,
desarrollo urbano, obras publicas, servicios publicos, desarrollo social, desarrollo econémico, entre

otros, de ahi la pertinencia de hacer un planteamiento para el municipio de Kanasin a partir de esta
visién del disefio urbano integral.

3.2 Metodologia

La estrategia metodoldgica comienza con un trabajo de gabinete, la revision de la
informacién oficial existente del sitio, en este caso Kanasin, con el objetivo de encontrar las
problematicas principales y ubicarlas en el territorio, para asi generar una estrategia tanto para el
analisis urbanointegral del municipio, como para la intervencidn de disefio urbanoen una zonade
atencidn prioritaria que tenga unimpacto a escala metropolitana.

3.2.1 Analisis de fuentes secundarias
Los documentos revisadosy analizados a profundidad fueron:

e “Diagndstico Situacional del municipio de Kanasin”, elaborado por: COMEY, Gobierno del
Estado de Yucatan, 2015.

o Libro: “Delimitacion de zonas metropolitanas”, 2005

e Programa Integral de Desarrollo Metropolitano, PIDEM, 2013.

e Plan de desarrollo urbano de Kanasin, PDU, 2016.

e Libro: “Mérida Metropolitana”, 2009

e Plan Municipal de Desarrollo de Kanasin, PMDU, 2015-2018

A partir de esta revision se pudieron enlistar las problematicas de Kanasin en sus dinamicas
externas con la Zona Metropolitana e internas en el municipio. Estas problematicas se filtraron para
seleccionar aquellas desde las cuales el disefio urbano tiene injerencia directa y resultaron:

e Medio ambientales
e De seguridad

e Socio-econémicos

e De movilidad

e De servicios publicos

Estas fueron posteriormente los 5 sub-ejes tanto del andlisis como de la intervencién
estratégica integral. Para esto se identificaron 3 ejes principales que seria la columna vertebral de
la propuesta de disefio urbano (verimagen 3-2).
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Dentro del proceso metodoldgico seidentificaron zonas en el territorio donde se detectaron

las 5 problematicas (medio ambientales, seguridad, socio-econdmicas, de movilidad y de servicios
pubicos), esto a partir de informacion oficial del INEGI, trabajo de observacién de campo, sondeos
y talleres de trabajo participativo con los funcionarios del municipio.

EJES DE INTERVENCION:

@ .
it rﬁ‘fﬁ

EJE_ ESTRUCTURA URBANA  EJE ESPACIOS PUBLICOS EJE_ACCESIBILIDAD

Imagen 3-2. Ejes de intervencion. Elaboré: MDU, 2016.

3.2.2 Capas de analisis

El andlisis Kanasin se realiz6 mediante el cruce de diferentes capas de informacidn oficial
con el objetivo de encontrar zonas de atencién prioritaria, esto significa que no Unicamente se
mapearon espacialmente las problemdticas en el territorio, sino que se identificaron las

coincidencias de éstas con zonas de alta densidad de poblacién, con graves problemas de entorno
urbano, con déficit de areas verdes o equipamientos, en condiciones de hacinamiento, entre otros.

Las capas de informacidon que se mapearon para encontrar estas zonas de atencién
prioritaria son las siguientes:

a) Capadesarrollo urbano

Se analizé el crecimiento territorial y poblacional de Kanasin con datos oficiales al afio 2000,
2005y 2010 segln INEGIy se encontré que en el transcurso de 10 afios estos casi se han duplicado:

e Enel 2000 contabacon 59,044 habitantesy 10.82 Km? de superficie urbanizada.
e Enel 2010 contabacon 77,240 habitantesy 18.23 Km? de superficie urbanizada.
e Enel 2015 contabacon 93,617 habitantesy 26.73 Km? de superficie urbanizada

14
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Mapa 3-1. Crecimiento territorial cabecera de Kanasin. (Elaboracion propia. Fuente: INEGI, 2000, 2005, 2010).
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Posteriormente se analizé la traza urbana que actualmente tiene el territorio, en ella se
puede observar las etapas de crecimiento de colonias y nuevos fraccionamientos que lo dividen en
9 zonas homogéneas; es decir, que comparten caracteristicas y por ende problematicas. Cabe
mencionar que esta division es artificial a partir de las caracteristicas de la traza, y se realizé para

los fines de este proyecto.

ZONAS HOMOGENEAS

[ SAN CAMILO Y VILLA VICTORIA
[ VILLAS DE ORIENTE

[| sAN PEDRO NOH PAT

[ ] KANASIN CENTRO
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~ TRAZAURBANA

[ ANILLO PERIFERICO

075 0.375 0 075 15
km

Mapa 3-2. Divisidn del territorio en zonas homogéneas por su traza urbana.
(Elaboracién propia. Fuente: INEGI, 2010).
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Se identificaron también los centros de poblacion incluidos en cada una de estas zonas
homogéneas (ver mapa 3-3); con esto nos referimos a los nucleos barriales o los nodos, en donde
se concentran el equipamiento recreativo, religioso, el abasto, los servicios, el comercio, entre otros,
gue son reconocidosy usados por los habitantes de la zona y que dan identidad al sitio.
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@ NUCLEO VILLAS DE ORIENTE

 NUCLEO FRANCISCO VILLA

() NUCLEO SAN PEDRO NOH PAT

() NUCLEO CAMPO DE BEISBOL VICTOR CERVERA PACHECO
NUCLEO CENTRO
NUCLEO CROC

~ NUCLEO SANTA ISABEL

NUCLEO CECILIO CHI

| NUCLEO LEONA VICARIO

ZONAS HOMOGENEAS

[ SAN CAMILO Y VILLA VICTORIA
[T ViLLAS DE ORIENTE

[T ] SAN PEDRO NOH PAT

[ ] KANASIN CENTRO

[ Jiacroc

[ ] FRACCIONAMIENTO VIVAH
[T sanTAISABEL

[ MULCHECHEN Y CECILIO CHI

I EL cERRITO

SIMBOLOGIA
[ LIMITE DE LA MANCHA URBANA
| | TRAZAURBANA

[ | ANILLO PERIFERICO

075 0375 0 0.75 1.5

Mapa 3-3. Ubicacion de nucleos barriales dentro de las zonas homogéneas. (Elaboracion
propia. Fuente: INEGI, 2010).
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Por ultimo en esta capa se mapearon las principales vias que atraviesan el territorio de
oriente a poniente, desde Mérida, que segmentan Kanasin..

KANASIN SEGMENTADO

CARRETERAS QUE ATRAVIESAN KANASIN
SAN CAMILO

VILLAS DE ORIENTE
KANASIN CENTRO (NORTE) |

KANASIN CENTRO (SUR)
GRANJAS-SANTA ISABEL-CUAUHTEMOC f
CECILIO CHI-MULCHECHEN-LEONA VICARIO
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Mapa 3-4. Territorio de Kanasin segmentado por vialidades que atraviesan desde Mérida. (Elaboracion propia. Fuente:
INEGI, 2010).
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b) Servicios ptblicos
En el tema de los servicios publicos se caracterizé el territorio en términos de la presencia o
ausencia de los siguientes: drenaje publico, banquetas, rampas discapacitados, calles pavimentadas
y alumbrado publico; siendo asi que las manzanas en color mas claro tienen al menos en una calle
los cinco servicios, mientras quelas mas oscuras carecen de todos ellos. Como resultado obtenemos
gue las zonas con el peor entorno urbano se concentran en los extremos nortey sur.

Manzanas sin datos
Manzanas sin uno de los servicios

Manzanas sin dos de los servicios

Manzanassin tresde los servicios :
Manzanas sin cuatrode los servicio

Manzanas sin ninguno delos servic

Mapa 3-5. Condiciones de entorno urbano. (Elaboracion propia. Fuente: INEGI, 2010).
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¢) Movilidad
Para el andlisis de movilidad se mapearon las rutas existentes de transporte publico, que
van desde Mérida y atraviesan la cabecera de Kanasin, junto con los datos anteriores de entorno
urbano (ver mapa 3-4), y se encontraron las zonas del territorio donde se combinan condiciones de
entorno urbano deteriorado y la ausencia de rutas de transporte.

Nuevamente los nuevos fraccionamientos y puntas alejadas del centro aparecen con estas
dos condiciones.

Calle 7

ENTORNO URBANO
- deteriorado
Tixcocod
Calle25 F/
+ deteriorado . |
R gmeS il
av. Quetzacoa®™ | 8
- deteriorado ;"g |
Sin transporte Ca//e B f

+ deteriorado
Sin transporte

Mapa 3-6. Cruce de informacion de rutas de transporte con condiciones de entorno urbano.
(Elaboacion propia. Fuente: INEGI, 2010 y trabajo de campo).
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d) Equipamiento
Para los fines de este proyecto de disefio urbano se territorializaron los equipamientos
recreativos, tales como parques y deportivos, con el objetivo de encontrar a los sectores de la
poblacién que no tuvieran acceso a estos. Se encontraron un total de 35 parquesy 18 canchas y
campos deportivos.

Dado que, en Kanasin los parques son de dimensiones reducidas, se catalogaron segln su
composicidon como Juegos infantiles, en tanto que los deportivos se consideraron como médulos
deportivos bésicos, por tanto, se consideraron para el analisis radios de accién de 350 metros para
los parques y de 750 para los deportivos, seglin el manual de equipamiento urbano de SEDESOL,
subsistemarecreacion y deporte.

La cobertura de espacios recreativos abastece a 74,052 habitantes; el 84% de la poblacién
total, es decir, el 16% de la poblacidn no tiene acceso a estos equipamientos, y puede observarse
en el mapa 3-7 los espacios del territorio que carecen de estos espacios, eso sin mencionar las
condiciones en que se encuentran o los mddulos con que cuenta.

e | A N

[ et ]

SIMBOLOGIA

LIMITE DE LA MANCHA URBANA

TRAZA URBANA

ANILLO PERIFERICO
CCOBERTURA DE EQUIPAMIENTOS RECREATIVOS
I EQUIPAMIENTO DEFORTIVG

B FerauE

\ \ BUFFER COBERTURA PARQUES Y DEPORTIVOS
™ COBERTURA PARQUES (350 METROS)
COBERTURA DEPORTIVQS (750 METROS)

L) 045 o 0 18

(= ]
Mapa 3-7. Ubicacion de equipamiento recreativoy deportivo. (Elaboracion propia. Fuente: INEGI, 2010).
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El equipamiento educativo se analizé también, puesto que seglin la normativa oficial vigente
de SEDESOL, los equipamientos educativos existentes cumplen con sus dimensiones para dar abasto
a la poblacién de todo el territorio; sin embargo, las condiciones de accesibilidad a ellos no son
equitativas. En el mapa 3-8 podemos ver la ubicacion del equipamiento de los diferentes niveles de
educaciéon como radios de accién segun los Manuales de Equipamiento Urbano SEDESOL,
subsistemaeducacién y cultura.

Se observa que la zona norte carece de acceso a este equipamiento, lo que fortalece la
hipétesis de que en esta zona, los habitantes de Kanasin cruzan el anillo periférico para llegar a las
escuelas quese encuentran dentro del municipio de Mérida, siendo mas accesible atravesar por los
puentes peatonales para llegar a ellos, que llegar al centro de Kanasin.

TIPO DE EQUIPAMIENTO
“  PREESCOLAR
ESCUELA PRIMARIA
® ESCUELA SECUNDARIA
ESCUELA PREPARATORIA

COBERTURA PREESCOLAR (750 M)
- COBERTURA ESCUELA PRIMARIA (500 M)

COBERTURA SECUNDARIA (1,000 M)

COBERTURA PREPARATORIA (3,500 M) - )

.....

SIMBOLOGIA

[ LiMITE DE LA MANCHA URBANA
[ | TRAZA URBANA

[ ANILLOPERIFERICO

06 03 0 06 12
km

Mapa 3-8. Ubicacion de equipamiento educativo. (Elaboracion propia. Fuente: INEG I, 2010).
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e) Medio ambiente
Las condiciones climdticas del estado de Yucatan, calido subhumedo, hacen que el peatén
tenga condiciones poco confortable al desplazarse a pie por calles y banquetas, especialmente
cuando existe poca cubierta vegetal en ellas (ver mapa 3-8).

En el siguiente mapa, se puede observar la vegetacidn herbacea (cubiertas verdes),

arbustiva (arbustos de menos de un metro de altura) y arbérea (arboles de mas de 2m de altura),
incluyendo espacios publicos, avenidas y lotes privados.

SIMBOLOGIA

LIMITE DE LA MANCHA URBANA
| TRAZA URBANA

ANILLO PERIFERICO
TIPO DE COBERTURA VEGETAL

VEGETACION HERBACEA
VEGETACION ARBUSTIVA

I VEGETACION ARBOREA
0.78 0.375 0 0.75 15

Mapa 3-9. Ubicacion de dreas verdes publicas y privadas. (Elaboracion propia. Fuente:Imagen
satelital googlemaps, 2014).
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Segun la Organizacion mundial de la Salud (OMS), se deberia contar con 9 m2 de superficie
verde publica por habitante, sin embargo considerando los parques y deportivos existentes se
calcula que el municipio cuenta con 244,684 m2 de espacios publicos, de los cuales el 41%
corresponden a superficies verdes (100,989 m2), esto son 1.07 m2 de 4rea verde publica por
habitante, esto es un 88.10 % por debajo delo que recomiendan las organizaciones internacionales.

I\
\ J \ , SIMBOLOGIA
\ ‘ LIMITE DE LA MANCHA URBANA
\ : | TRAZA URBANA
\ ANILLO PERIFERICO
\ : I sPACIOS PUBLICOS VERDES

075 0.375 0 075 15

Mapa 3-10. Ubicacion de espacios ptblicos verdes enla cabecera de Kanasin. (Elaboracion
propia. Fuente: INEGI, 2010).
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f) Socio-econdmico
A partir de la observaciéon de campo y las entrevistas para este estudio, se documentdé que
la actividad comercial informal predomina, incluso invade el espacio publico y en algunos casos
afecta a los comercios establecidos, situacidon que impacta en diversos temas, como la accesibilidad
gue se ve bloqueada por los ambulantes, la recaudacién de impuestos, la imagen urbana que se
demerita, y en general en una economia local.

Se puede observar que el comercio se encuentra asentado por todo el territorio, con una
concentracion en la zona centro y en las vialidades principales. Segun el DENUE, con actualizacion
de mayo 2016, se entiende por comercio menor: tiendas de abarrotes, tendejones, Tiendas de
autoservicio; y por comercio mayor: pequefias empresas, prestadoras de servicios y venta de
insumos especializados.

Héroes e

SIMBOLOGIA
= VIALIDADES PRINCIPALES
LIMITE DE LA MANCHA URBANA
| TRAZA URBANA
ANILLO PERIFERICO
TIPOS DE COMERCIO
\ ® COMERGIO MENOR
- ’ A COMERCIO MAYOR

075 0375 0 075 15

Mapa 3-11. Ubicacion de nodos comerciales y rutas de transporte publico. (Elaboracion propia, fuente
INEGI, 2010 y: DENUE Directorio Estadistico Nacional de Unidades Econdmicas, 2016).
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Segun datos del INEGI, 2010, la cabecera cuenta con un total de 21,848 viviendas, de las
cuales:

e ElI63%, correspondientea, 13,814 viviendas son ocupadas por menos de 4 habitantes.
e El 31%, correspondiente a, 6,706 viviendas son ocupadas por 4 a 5 habitantes (familia
promedio).

e El 6%, correspondiente a, 1,328 viviendas son ocupadas por 5 a 9 habitantes (vivienda en
condiciones de hacinamiento).

Estas condiciones se refieren en el siguiente mapa:

SIMBOLOGIA

[ LIMITE DE LA MANCHA URBANA

A TRAZA URBANA

& [ | ANILLO PERIFERICO

PROMEDIO DE OCUPANTES POR VIVIENDA
MENOS DE 4 HABITANTES POR VIVIENDA

I DE 4 A6 HABITANTES POR VIVIENDA

Il MAS DE 6 Y HASTA 9 HABITANTES POR VIVIENC
095 0475 0 0.95 1.9

km

Mapa 3-12. Vivienda en condiciones de hacinamiento. (Elaboracion propia. Fuente: INEGI, 2010).
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Por dltimo, las condiciones de pobreza urbana se construyeron a partir del cruce de
indicadores de hacinamiento, déficit de espacio publicoy condiciones de entorno urbano, mapeadas
anteriormente, encontrandose ubicadas en las zonas mas alejadas al norte y al sur las mas
afectadas.

J[!] Menor pobreza urbana
1
L2
WEl
| 14
| [5]

.E Mayor pobreza urbana

Mapa 3-13. Pobreza urbana, cruce de vivienda hacinada, déficit de espacio publico y condiciones de
entorno urbano. (Elaboracion propia. Fuente: INEGI, 2010).
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3.3.3 Trabajo colaborativo con servidores publicos
Con el fin de complementar la informacidn recabada en fuentes secundarias, se realizaron

sesiones con servidores publicos del municipio de Kanasin, que son los tomadores de decisiones
cotidianos en el territorio, y cuyas acciones inciden en su transformacioén.

Para esto se implementaron dos herramientas, la primera corresponde a una entrevista
semi-estructurada con dos actores clave para la transformacidn espacial del municipio, Arq. Antonio

Peniche Gallareta (asesor externo) y el Ing. Julio Rejon Patrén (Secretario técnico municipal), (ver
anexo 1).

Con esta herramienta, se logré territorializar algunos de los proyectos estratégicos que
actualmente tiene el municipio, y comprender un poco mas la problematica desde la operacion del
ayuntamiento.

La segunda herramienta fue una sesién de trabajo con funcionarios encargados de las
diversas secretarias y direcciones del municipio, en la cual, se presentd el diagndstico previo,
realizado con un trabajo de gabinete y basado en fuentes oficiales; y el territorio de Kanasin
mapeado con la identificacion de nucleos y calles que lo segmentan, para encontrar las

problematicas mas recurrentes segln las diferentes dependencias y corroborar los datos que se
tenian.

El taller tuvo el objetivo de priorizar
zonas de intervencién y problemas
especificos, segln la percepcidn de los
participantes, como funcionaros de
gobierno, desde sus secretarias y
direcciones, y como habitantes del
municipio de Kanasin. (Veranexo2).

Imagen 3-4. Presentacion de diagndstico del municipio a partir
de informacion oficial, 2016.
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4. DIAGNOSTICO

4.1 Resumen de problemas prioritarios

La informacion mapeada y analizada con los resultados del taller colaborativo con
funcionarios del ayuntamiento de Kanasin y las entrevistas semi-estructuradas se resumen en el
siguiente esquema:

« Flujos urbanos principales

Falta de conectividad intra-urbana

Zonas con:

Deficiencia de movilidad

Deficiencia de entorno urbano
~—"  Deficiencia de equipamiento

Déficit dreas verdes

MERIDA

Zona con mayor densidad de
poblacién y equipamiento

%oncentracién comercial

Imagen 4-1. Sintesis de capas de andlisis, territorializacion de problemdticas. (Elaboracion propia, 2016).

Ademads de la segmentacién del territorio por las carreteras federales y la falta de
conectividad entre el norte y el sur del territorio, se observa que existen tres zonas donde se
concentran las problematicas analizadas:

e Crecimiento de la poblacién acelerado

e Crecimiento del territorio desordenado

e Zonassin servicios bdsicos en malas condiciones de entorno urbano

e Falta de conexién dentro del territorio, segmentado por carreteras federales

e Rutas de transporte ineficientes

e Déficit de equipamiento recreativo

e Déficit de dreas verdes por habitante

e Condiciones de hacinamiento

e Condiciones de pobreza urbana

La mayoria de estos se encuentran en los nuevos fraccionamientos y alejados del centro de

la poblacién, donde se concentran los servicios, el equipamiento, la poblacion y el comercio.
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4.2 Zonas de atencion prioritaria

Para encontrar zonas donde fuera mas pertinente hacer un estudio profundoy llegar a
propuestas de disefio urbano, se decidié hacer un cruce de indicadores en el territorio para
encontrar coincidencias y con esto lograr intervenciones estratégicas.

Los indicadores que se mapearon son los siguientes:

e Densidad de poblacion (INEGI, Instituto Nacional de Estadistica y Geografia)

SIMBOLOGIA
[ ] LIMITE DE LAMANCHA URBANA
~ TRAZAURBANA
[ | ANILLO PERIFERICO
e DENSIDAD POBLACIONAL
[] muy BAJA DENSIDAD
[ BAJADENSIDAD
[] meDIA DENSIDAD
7] ALTA DENSIDAD
[ MUY ALTA DENSIDAD
075 0375 0 075 15
e ——
Mapa 4-1. Mapa de densidad de poblacion, cabecera de Kanasin. (Elaboracion propia.
Fuente: INEGI, 2010).
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e indice de rezago social (CONEVAL, consejo nacional de evaluacién de la politica de
desarrollo social, 2015), donde encontramos que en Kanasin hay:
o 916 habitantes en manzanas con alto rezago social (0.09%)
o 25607 habitantes en manzanas con medio rezago social (28.51%)
o 65788 habitantes en manzanas con bajo rezago social (71.4%)

SIMBOLOGIA

[ LiMITE DE LA MANCHA URBANA
TRAZA URBANA
77| ANILLO PERIFERICO

iNDICE DE REZAGO SOCIAL
[Isasw0

[ veoio

B Ao

075 0375 0 075 15
e —— | 1

Mapa 4-2. indice de rezago social, cabecera Kanasin. (Elaboracién propia. Fuente: CONEVAL, 2015)
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e Grado de marginacion (CONAPO, Consejo Nacionalde Poblacién, 2015), donde se encontré
que dentro de Kanasin hay:

1121 habitantes en manzanas con muy alta marginacion (1.22%)

34219 en manzanas con alta marginacién (37.14%)

39642 habitantes en manzanas con media marginacion (43%)

17151 habitantes en manzanas con baja marginacion (18.61%)

o

©)
o
©)

SIMBOLOGIA

[ ] LIMITE DE LA MANCHA URBANA
TRAZA URBANA

[ ANILLO PERIFERICO

GRADO DE MARGINACION
[leaw0

[ mepio

[ ALto

I vy ALTo

075 0375 0 0.75 15
km

Mapa 4-3. Grado de marginacion cabecera de Kanasin. (Elaboracion propia. Fuente: CONAPO, 2015).
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e Poligonosde inseguridad (CEPREDEY, Centro de Prevencién Social del Delito)

Mapa 4-4. Poligonos de inseguridad, cabecera

de Kanasin. (Elabora
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Se encuentran coincidencias entre estos indicadores generales (zonas de atencidn
prioritaria) y el analisis previo (capas de analisis) en el territorio de Kanasin en las zonas norte y sur
de la cabecera, es decir, San Camilo, Cecilio Chiy Leona Vicario. Con esto se refuerzala problematica
de la desarticulacidn interna en el municipio, especialmente entre el nortey el sur, la cual requiere
una estrategia especifica.

Por otro lado, las intervenciones de disefio urbano en la escala municipal deben estar
orientadas con estrategias que tengan un impacto en las dindmicas de la zona metropolitana, por
este motivo se profundizard mds adelante en el andlisis del nucleo de San Camilo (zona norte),
debido a que éste se encuentra en una zona de traslape con el municipio de Mérida, entendiendo
una zonade traslape como: “la continuidad fisica y demogréfica que forman o tienden a formardos
0 mas centros de poblacién” (www.comey.yucatan.gob.mx, 2016).

Dentro delas intervenciones se proponen estrategias para la escala metropolitana, la escala
municipal, y por ultimo, la escala barrial; siendo todas ellas parte de un “Plan Articulador
Metropolitano para el Desarrollo de Kanasin”, que en su totalidad tendrd unimpacto dentroy fuera
del municipio.
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5. VISION, MISION Y CUALIDADES
5.1 Visiény mision para el Municipio de Kanasin
La visidon para Kanasin es desarrollar proyectos integrales con criterios de habitabilidad,

sostenibilidad, competitividad, equidad, inclusion y participacidon, que promuevan e impulsen una
mejor calidad de vida a los habitantes del municipio.

La misidn es desarrollar los procesos territoriales de la ciudad de Kanasin para potenciar o
dinamizar su integracién al fendmeno urbano de la Zona Metropolitana de Mérida.

5.2 Cualidades de disefio urbano parala intervencion

Para plantearse estrategias de disefio urbano que integren la visidn y misién que se tiene
para Kanasin es necesario retomar los tres ejes de intervencién, con los que se impactard
positivamente en las problematicas surgidas del diagnédstico previo.

5.2.1 Cualidades para el Eje de Estructura Urbana

Las intervenciones en la estructura urbana de Kanasin estardn enfocadas al mejoramiento
del municipio enfocado a las necesidades de las personas, esto se lograra:

e Integrando la traza urbana existente,

e Procurando limpieza en su imagen urbanay sus servicios,

e Conectandose internamente con otros nlcleos con
dindmicas que se interrelacionan entre ellos, y/o con la ciudad
de Mérida,

EJE_ESTRUCTURA URBANA Proponiendo una estructura urbana mixta que beneficie a
diferentes sectores de la poblacion

Imagen 5-1. Vista de la Iglesia en la plaza de Kanasin. (Fuente: www.google.com).
5.2.2 Cualidades para el Eje de Espacio Publico

Las nuevas acciones en los espacios publicos de Kanasin se fundamentaran en propiciar la
seguridad en cada unode ellos, se pretende lograrlo:
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i .!-. -\'l'.'n‘
EJE_ESPACIOS PUBLICOS

e Integrando criterios en pro del medio ambiente, que los
conviertan en espacios mas agradables

e Proponiendo actividades recreativas variadas, en horarios
diversos y de diferente indole, para que los vecinos se
apropien, seglin sus necesidades y gustos

e Articulando los diversos espacios publicos nuevos vy

existentes, generando alternativas de wusos mixtos
interconectados

Imagen 5-2. Concha acustica de Kanasin. (Fuente: www.google.com).

5.2.3 Cualidades para el Eje de Accesibilidad

Las propuestas para mejorar la accesibilidad de Kanasin se formulan a partir de la
planeacidn, fomentando la diversidad de movilidad, para diferentes tipos de usuarios, para esto se

deberan procurar criterios:

De atencién a grupos vulnerables como lo sonlos menores,

mujeres, adultos mayores y personas con discapacidad

Que brinden opciones de traslado interno a los nucleos del

Municipio y/o a la Ciudad de Mérida,

Que promuevan la democracia y seguridad permitiendo

EJE_ACCESIBILIDAD elegir a cada usuario, el medio de movilidad segun su destino.

Imagen 5-3. Calle 22 Kanasin. (Fuente: www.google.com).
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6. ESTRATEGIAS DE DISENO URBANO

6.1 Estrategia a escala metropolitana

6.1.1 Plan Articulador Metropolitano para el Desarrollo de Kanasin
La estrategia a escala metropolitana de disefio urbano esta sintetizada en un Plan

Articulador (ver imagen 6-1), quese componede 24 programas que responden a las problematicas
planteadas desde el analisis, integradas en tres ejes de intervencidn.

PLAN ARTICULADOR KANASIN

1 A

\ EJE_ ESTRUCTURAURBANA EJE ESPACIOSPUBLICOS EJE_ACCESIBILIDAD j

24 PROGRAMASY L3 7 2

Filtrados por los sub-ejes de:
MEDIO ) TERRITORIALIZACION

Sub-eje: AMBIENTE de cada programa
- FICHA descriptiva
Sub-eje: - b) general de cada
programa
Sub-eje: SOCIO .
FCONOMICO ) ALINEACION de cada
programa con el Plan
Sub-eje: MOVILIDAD Municipal de Desarrollo
{2015-2018) y el Plan
Sub-eje: SERVICIOS de Desarrollo Urbano
PUBLICOS de Kanasin (2009)

Imagen 6-1. Esquema para la interpretacion del Plan Articulador de Kanasin. (Elaboracidn propia, 2016).

Cada uno de ellos se encuentra espacializado en un nucleo barrial, contiene una ficha
descriptiva del programa, actores involucrados y etapas de intervencidn; ademas de un andlisis de

alineacién con las politicas publicas vigentes para el municipio, como son el Plan Municipal de
Desarrollo de Kanasin 2015-2018, y el Plan de Desarrollo Urbano de Kanasin vigente.

a. Matrizde programas
Los 24 programas se encuentran sintetizados en una matriz (ver tabla 6-1), organizados

estratégicamente por ejes y sub ejes de intervencion. Esto permite comprender la estrategia, yasea
por eje o por sub-gje.

La nomenclatura de cada programa estd compuesta por la raiz del eje de intervencidn, la
raiz del sub-eje deintervencién y un nimero, acompafiados por unaiconografia, asuvez compuesta

por unlogotipo y un color, que nos permitirda mas adelante reconocer cada programa espacializado
en el territorio con mayor facilidad.
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EJESDE
INTERVENCION

R N

i

ESPACIOS PUBLICOS

b

Tabla 6-1. Matriz de programas

SUB-EJES DE INTERVENCION

enlistados por eje y sub-eje de intervencion. (Elaboracion propia, 2016).

Los programas para el sub-eje de Medio Ambiente son:

R

: “}” EST_AMB_01

PROGRAMA DE ARBORIZACION EN EL ESPACIO  PUBLICO

2

/ﬁ EST_AMB_02

PROGRAMA DE RESCATE DE LOTES BALDIOS

$ ? PUB_AMB_01

y TN

PROGRAMA DE ARBORIZACION URBANA

Tabla 6-2. Programas del sub-eje medio ambiente. (Elaboracién propia, 2016).

T_SEG_01

PROGRAMA PARA EL MEJORAMIENTO DE FRENTES PASIVOS

m PUB_SEG_01

PROGRAMA DE RESCATE BAJO PUENTES ENTES PASIVOS

—a»
&

EST_SEG 02

PROGRAMA DE VIGILANCIA BARRIAL

h ACCE_SEG_01

PROGRAMA DE CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE BANQUETAS DENTRO DEL MUNICIPIO.

T{h ACCE_SEG_02

PROGRAMAS PARA EL TRATAMIENTO DE CRUCES CONFLICTIVOS

IMACCE_SEG_CB

PROGRAMA DE RECUPERACION DE ANDADORES PEATONALES

13

ACCE_SEG_04

PROGRAMA DE SENALETICA HORIZONTAL Y VERTICAL

Tabla 6-3. Programas del sub-eje seguridad. (Elaboracion propia, 2016).
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SOCI0-ECONOMICO

EST_S0C_01

PROGRAMA PARA LA REGULACION DE COMERCIO AMBULANTE Y SEMI-FIJO EN EL MUNIIPIO.

$ EST_SOC_02

PROGRAMA DE CONSOLIDACION DE NUCLEOS URBANOS COMO ZONAS DE USO MIXTO ¥ DE ACTIVACION
COMERCIAL

EST_SOC_03

PROGRAMA DE IMAGEN URBANA MUNICIPAL

PUB_SOC_01

PROGRAMA DE ESPACIO PUBLICO PARA USOS MULTIPLES

ACCE_SOC_01

PROGRAMA DE MEJORAMIENTO DE FLUJO VEHICULAR EN VIALIDADES PRIMARIAS

Tabla 6-5. Programas del sub-eje socio-econdmico. (Elaboracion propia, 2016).

Los programas para el sub-eje de movilidad son:

MOVILIDAD

EST_MOV_01

PROGRAMA PARA EL MEJORAMIENTO DE LA MOVILIDAD INTRAURBANA.

EST_MOV_02

PROGRAMA DE REHABILITACION ¥ PAVIMENTACION DE VIALIDADES PRIMARIAS, SECUNDARIAS ¥ TERCIARIAS.

EST_MOV_03

PROGRAMA DE CREACION Y REGULACION DE PUNTOS DE TRANSBORDO.

PUB_MOV_01

PROGRAMA DE INTERCONEXION DE ESPACIOS PUBLICOS

ACDE_MOV_01

PROGRAMA DE DIVERSIDAD DE MOVILIDAD EN VIALIDADES PRIMARIAS.

ACDE_MOV_02

PROGRAMA DE MEJORAMIENTO VIAL: CONSTRUCCION DE PARES VIALES.

ACDE_MOV_03

PROGRAMA DE ANDORES PEATONALES

Tabla 6-4. Programas del sub-eje movilidad. (Elaboracion propia, 2016).

Por ultimo, los programas para el sub-eje de servicios publicos son:

SERVICIOS PUBLICOS

i

EST_SERV_01

PROGRAMA DE RECUPERACION Y/O ADQUISICION DE PREDIOS EN DESUSO

+ PUB_SERV_02

PROGRAMA DE RECUPERACION Y REHABILITACION DE ESPACIOS PUBLICOS MUNICIPALES

Tabla 6-6. Programas del sub-eje servicios publicos. (Elaboracion propia, 2016).
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b. Territorializacion de programas

Cada uno de estos programas se territorializa en los ntcleos barriales reconocidos en el
diagndstico, que son:

e San Camilo

e Villas de Oriente

e Francisco Villa

e San Pedro Noh Pat

e Campode béisbol Victor Cervera Pacheco

e Centro

e laCroc

e Santalsabel
e Cecilio Chi

e Leona Vicario

En la tabla 6-7, se presentan todos los programas por sub-ejesy los ntcleos en los cuales se
proponesu implementacion.

El mapa del municipio, con la ubicacidon de cada nucleoy su conjunto de programas se puede
observar con claridad en el anexo 3 al final del documento.

La sintesis de las diferentes intervenciones en las diferentes escalas se aprecia en la imagen
6-2, es decir, desde la escala metropolitana (Plan Articulador), a la municipal (Circuito de movilidad)
y por ultimo la barrial (nucleos).
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NUCLEO URBANO DONDE SE IMPLEMENTA CADA PROGRAMA

SUB-EJEDE . i
: PROGRAMA  ICONOGRAFIA NOMBRE DE PROGRAMA SAN VILAS 1 eancs | AN SO SANTA | ceciuo | LEONA
INTERVENCION CAMILO DE CO VILLA PEDRO CERVERA CENTRO LA CROC ISABEL CHi VICARIO
ORIENTE NOH PAT | PACHECO
EST_AMB_01 )/ PROGRAMA DE ARBORIZACION EN EL ESPACIO PUBLICO No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica
=
MEDIO AMBIENTE | EST_AMB_02 PROGRAMA DE RESCATE DE LOTES BALDIOS No aplica No aplica
PUB_AMB_01 Aﬂ PROGRAMA DE ARBORIZACION URBANA No aplica No aplica No aplica
y v N
EST_SEG_01 - PROGRAMA PARA EL MEJORAMIENTO DE FRENTES PASIVOS ‘ |
PUB_SEG_01 Qi | PROGRAMA DE RESCATE BAJOPUENTES ‘ No aplica No aplica No aplica
K3
PUB_SEG_02 = PROGRAMA DE VIGILANCIA BARRIAL No aplica ‘
ACCE_SEG_01 m PROGRAMA DE CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE BANQUETAS No aplica
EN EL MUNICIPIO
ACCE_SEG_02 T"(’R PROGRAMA PARA EL TRATAMIENTO DE CRUCES CONFLICTIVOS
ACCE_SEG_03 m PROGRAMA DE RECUPERACION DE ANDADORES PEATONALES No aplica ‘ No aplica No aplica No aplica
ACCE_SEG_04 0 PROGRAMA DE SENALETICA HORIZONTALY VERTICAL ‘
EST SOC 01 e PROGRAMA PARA LA REGULARIZACION DEL COMERCIO AMBULANTE N i N i N i N i N i N i
SOC_| b Y SEMI E1JO EN EL MUNICIPIO o aplica o aplica o aplica o aplica o aplica o aplica
EST SOC 02 A PROGRAMA DE CONSOLIDACION DE NUCLEOS URBANOS COMO N i N i
-0t S ZONAS DE USO MIXTO Y ACTIVACION COMERCIAL ©apiica 0aplica
EST_SOC_03 ‘H PROGRAMA DE IMAGEN URBANA MUNICIPAL No aplica No aplica No aplica ‘ No aplica No aplica No aplica No aplica
PUB_SOC 01 % i, PROGRAMA DE ESPACIO PUBLICO PARA USOS MULTIPLES ‘ No aplica
ACCE_SOC 01 O EE:ID\;I;:F?I,"\-\ASA DE MEJORAMIENTO DE FLUJO VEHICULAR EN VIALIDADES No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica
PROGRAMA PARA EL MEJORAMIENTO DE LA MOVILIDAD
EST_MOV_01 INTRAURBANA
EST MOV 02 PROGRAMA DE REHABILITACION Y PAVIMENTACION DE VIALIDADES
- - PRIMARIAS, SECUNDARIAS Y TERCIARIAS
PROGRAMA DE CREACION Y REGULACION DE PUNTOS DE
EST_MOV_03 TRANSBORDO
MOVILIDAD | rus_mov o1 ' PROGRAMA DE INTERCONEXION DE ESPACIOS PUBLICOS Noaplica | No aplica Noaplica | Noaplica No aplica Noaplica | No aplica
PROGRAMA DE DIVERSIDAD DE MOVILIDAD EN VIALIDADES . . .
ACCE_MOV_01 PRIMARIAS No aplica No aplica No aplica
PROGRAMA DE MEJORAMIENTO VIAL. CONSTRUCCION DE PARES ) ) ) ) ) )
ACCE_MOV_02 VIALES No aplica No aplica No aplica | No aplica No aplica No aplica
ACCE_MOV_03 PRORAMA DE ANDADORES PEATONALES No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica
- PROGRAMA DE RECUPERACION Y/O ADQUISICION DE PREDIOS EN . . .
SERVICIOS PUB_SERV_01 I DESUSO No aplica No aplica No aplica
PﬂBLlcos PFfOGRAMA DE RECUPERACION Y REHABILITACION DE ESPACIOS . . . .
PUB_SERV_02 + PUBLICOS MUNICIPALES No aplica No aplica No aplica No aplica

Tabla 6-7. Matriz de programas y su propuesta en cada ndcleo urbano. (Elaboracidn propia, 2016).
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ESCALA BARRIAL

NUCLEOS

1. SAN CAMILO 6. CENTRO

2. VILLA DE ORIENTE 7. CROC

3. FRANCISCO VILLA 8. SANTA ISABEL

4. SAN PEDRO NOH PAT 9. CECILIO CHI

5. CAMPO DE BEISBOL 10. LEONA VICARIO
VICTOR CERVERA PACHECO

ESCALA MUNICIPAL

RUTAS
RUTA A

RUTA B

CONEXIONES

PERIFERICO

CARRETERA FEDERAL

ESCALA METROPOLITANA

Imagen 6-2. Representacion de las diferentes escalas de intervencion. (Elaboracién propia, 2016).




c. Fichas descriptivas de programas
Las fichas descriptivas de cada programa contienen los objetivos especificos del programay
algunos principios de disefo especificos; reine a los actores que deberian involucrarse para la
implementacion exitosa del programa, sus etapas de intervencion, asi como el marco normativo ya
sea existente o recomendado. El contenido de cada ficha es el siguiente:

1. EST_AMB_01:PROGRAMA DE ARBORIZACION EN ELESPACIO PUBLICO
e |conografiay color:

e Eje: Estructura urbana
e Sub-eje: Medio Ambiente
e Objetivos:
o El objetivo de este es la concientizacion para la arborizacidon en dareas verdes
privadas con especies frutales y endémicas.
o Seincentivard la participacidn activa de la poblacion
o Senormard medianteel reglamento de construcciones la tala dearboles degran
porte
e Actores:
o Servicios Publicos Municipales
o Desarrollo Urbano
o Desarrollo Social
o Asociaciones Vecinales
e FEtapas deintervencion:
1) Elaboracién de una "Guia de seleccién de arboles para la siembra en el espacio
publico"
2) Construccién de vivero municipal
3) Campafade sensibilizacion
4) Programa de arborizacién en trabajo conjunto conlos vecinos
e Marco normativo:
o "Guia de seleccién de arboles para la siembra en el espacio publico “
o Reglamento de construcciones
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EST_AMB_02: PROGRAMA DE RESCATE DE LOTES BALDIOS

o

o
o

Iconografiay color:

Eje: Estructura urbana
Sub-eje: Medio ambiente
Objetivos:

El objetivo de este es la eliminacidn de lotes baldios en desuso como tiraderos
de basura, posibles focos de infeccidn e inseguridad.

Se incentivarad la participacidn activa de la poblacidn

Se aplicaran multas y sanciones a quien no cumpla con la limpieza periédica de
los terrenos en desuso

Se realizara la limpieza de terrenos en estado de abandono

Se procederd legalmente

e Actores:

@)
©)
o
©)
o

o

Servicios Publicos Municipales
Desarrollo Urbano

Catastro

Vecinos

CEPREDEY

Juzgados Municipales

e Etapas deintervencién:

1)
2)
3)

4)

Elaboracion de un “Plan de limpieza de baldios”

Identificacién de los lotes en estado de abandono

Notificacién a los propietarios para su limpieza por parte del mismo o la
limpieza por parte del municipio con costo,

Aplicacion de sancion en defecto de no realizar la limpieza, el municipio realiza
la limpieza con coste en el predio previa autorizacidn del juzgado municipal.

e Marco normativo:

o
o

Catastro
Reglamento para limpieza, sanidad y conservacion de los inmuebles del

municipio
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PUB_AMB_01: PROGRAMA DE ARBORIZACION URBANA

Iconografiay color:

Eje: Espacios Publicos
Sub-eje: Medio ambiente
Objetivos:

o El objetivo de este es la intervencion en camellones y banquetas, cuyas
dimensiones permitan la existencia de especies vegetales que contribuyana la
mejora de la calidad ambiental y que proporcionen sombra al peatén

o Se propiciara el uso de especies endémicas

Se incentivara la participacidn activa de la poblaciéon
o Senormard la siembra de especies endémicas en los camellones y banquetas

O

de los fraccionamientos nuevos
Actores:
o Servicios Publicos Municipales
o Obras Publicas
o Desarrollo Urbano
o Asociaciones Vecinales
Etapas de intervencién:
1) Elaboracién de una "Guia de seleccidon de arboles para la siembra en el espacio
publico"
2) Construccién de vivero municipal
3) Diagnostico de las banquetas existentes y anadlisis para diferenciar en cudles es
propicia la siembra
4) Programa de arborizacién en conjunto con los vecinos
5) Monitoreo del crecimiento de los arboles
Marco normativo:
o "Guia de seleccién de arboles para la siembra en el espacio publico “
o Reglamentacidon de camellones y banquetas
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EST_SEG_01: PROGRAMA PARA ELMEJORAMIENTO DE FRENTES PASIVOS (MURQOS CIEGOS)

Iconografiay color:

|
e Eje: Estructura urbana

e Sub-eje:Seguridad
e Objetivos:

o

El objetivo de éste es el mejoramiento de la imagen urbanay la percepcién de
inseguridad en vialidades con grandes muros ciegos dentro del municipio, la
recuperaciéon de espacios y la generacidn de identidad en la poblacién.

El programa propone identificar zonas inseguras, donde existan bardas sin
ventanas ni iluminacién, para intervenir por medio de la creacién de murales
gue promuevan la identidad de los habitantes del municipio.

Generar la participacion activa de la ciudadania, tanto en la propuesta de los
temas como en la intervencion artistica.

Complementar estos espacios con iluminacidn proveniente de fuentes de
energia alternativa, que abonen a la seguridad del espacio publico.

Promover el compromiso con la ciudadania, para el cuidado y mantenimiento
de los mismos, invitando a artistas locales a participar en las intervenciones.

e Actores:

o

o O O O

o

Desarrollo Social
Asociaciones vecinales
Propietarios locales
Empresas privadas
Desarrollo Urbano
Artistas locales

e Etapas deintervencion:

1)
2)

3)

Identificacidn y levantamiento de muros ciegos y su situacion juridica (publicos
o privadosy datos de propietarios).

Trabajo de talleres participativos con los ciudadanos para identificar temas de
interés e identidad con el municipio, revision historica, social y cultural.
Intervencidon por etapas, siendo una prioridad las calles terciarias, posterior a
las secundarias, y por ultimo las primarias y comerciales.

e Marco normativo:

o

Elaboracion de norma para nuevos fraccionamientos que promueva la
integracion de estos a la traza urbana existente, evitando la generacién de
frentes pasivos.
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5. PUB_SEG_01:PROGRAMA DE RESCATE BAJOPUENTES
Iconografiay color:

. ______________________________________________|
Eje: Espacios publicos

Sub-eje: Seguridad

Objetivos:

o

Generar accesos a Kanasin (entradade la Calle 58 hacia SantaIsabel ya 69 hacia
el Centro) mas seguros, iluminados y vitales, incentivando usuarios en
diferentes horarios que mantengan con vitalidad dichos espacios propiciandola
cohesidn social al mismo tiempo que mejore la imagen urbana.

Se llevardn a cabo talleres de participacién ciudadana para disefiar la vocacion
y el contenido de los espacios publicos, que serdan de al menos el 40% de la
superficie total; el 20% se destinard a la reforestacion de areas verdes, el 10%
para estacionamiento de vehiculos motorizados y no motorizados y el 30%
restante se gestionard en una asociacidn publico-privada, en donde las
empresas que renten dichos espacios pagaran al gobierno un impuesto para el
mantenimiento y limpieza de los mismos.

Se incentivard a la poblacidon para organizarse y generar actividades deportivas,
comerciales y recreativas que estén enfocadas a la diversidad de grupos
sociales.

Se propone iluminacidon con energias alternativas que abone a espacios mas
Seguros.

Se deberd contar con la sefialética estratégica y adecuada para mantener la
seguridad vial del espacio intervenido.

Actores:

o
@)
o
@)
@)

Desarrollo Social

COMEY

SCT, Secretaria de comunicaciones y transporte
Secretaria de obras publicas

Empresas privadas

Etapas de intervencidn:

1)

2)
3)
4)
5)

Levantamiento y estudio vial para los bajo puentes identificando las
posibilidades de cada espacio.

Renta de espacios para empresas privadas.

Creacion de talleres de participacion ciudadana para el disefio.

Intervencidn en la sefialética que abone a la seguridad vial del entorno.
Implementacién de actividades sociales en el espacio.

Marco normativo:

o

Reglamento de la SCT vigente.
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6. PUB_SEG_02:PROGRAMA DE VIGILANCIA BARRIAL
Iconografiay color:

\

Eje: Espacio publico
Sub-eje: Seguridad
Objetivos:

o

El objetivo de éste es mejorar la precepcion de seguridad en el espacio publico
de los habitantes del municipio y sus visitantes y ayudar a prevenir el delito.

El programa proponela creacién de grupos de seguridad barrial incentivando la
organizacion de los propios vecinos, los cuales funcionaran a modo devigilantes
barriales, teniendo estos un representante de colonia y asesoria directa con la
policia local.

Se organizaran actividades que involucren a los vecinos con las policias locales
y foros para tratar temas como predios o autos abandonados, consejos de
seguridad personal, etc. Se proponela adquisicidon de casetas policiales méviles
las cuales deberan rotarse entre los nucleos barriales reconocidos en el
diagndstico, que son: San Camilo, Villas de Oriente, Francisco Villa, San Pedro
Noh Pat, Campo de béisbol Victor Cervera Pacheco, Centro, La Croc, Santa
Isabel, Cecilio Chi y Leona Vicario.

Se sugiere al municipio aumentar los elementos de seguridad publica (policias)
en una proporcién de 3 elementos por cada habitante segln la recomendacién
dela ONU.

Actores:

o
o
o
o

Policia Municipal
Desarrollo Social
Asociaciones vecinales
CEPREDEY

Etapas de intervencién:

1)
2)
3)
4)

5)

Creacién de los Grupos de Seguridad Barrial.

Aumento del cuerpo policiaco en el municipio.

Adquisicion de casetas policiales moviles.

Creacion del Reglamento municipal para el uso compartido de casetas méviles
por la policia local y los grupos de seguridad barrial.

Seguimiento de indices delictivos en cada barrio.

Marco normativo:

o

Reglamento municipal para el uso compartido de castas moviles por la policia
local y los grupos de seguridad barrial.
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ACC_SEG_01: PROGRAMA DE CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE BANQUETAS DENTRO
DEL MUNICIPIO
Iconografiay color:

Eje: Accesibilidad
Sub-eje: Seguridad
Objetivos:

o

Actores

@)
O
@)

El objetivo sera la construccidon y reparacidon de las banquetas tiene como fin
que los peatones puedan caminar seguros y que disfruten de la ciudad,
permitiendo que los trayectos se hagan con tranquilidad y sin necesidad de
bajarse al arroyo vehicular, por lo que se necesita que las banquetas sean
espacios disefiados para los peatones y que cuenten con las caracteristicas
necesarias para garantizar una accesibilidad universal.

Se eliminardn los obstaculos en las banquetas, como vehiculos mal
estacionados, postes o sefialética que interrumpan la movilidad peatonal,
ademas de proponer diferentes tipos de textura anti-derrapante que las haga
mas agradable para los peatones.

Se cumplirdn los estandares que se especifiquen en el reglamento propuesto
para las calles y banquetas en la construccidon de banquetas.

Policia Municipal
Desarrollo Urbano
Obras Publicas

Etapas de intervencién:

1)
2)

3)

4)
5)

Creacion de un Reglamento para el disefio de calles y banquetas

Campaiias de concientizacion para la poblacion de la necesidad de contar con
banquetas libres de obstaculos.

Retirar obstaculos de las banquetas: sefialética, infraestructura obsoleta o
invasiones de comerciantes.

Elaboracion de rampas para discapacitados.

Construccién de banquetas, segln las especificaciones anteriores.

Marco normativo:

o
o
o

Programa Habitat
Programa Rescate de Espacios Publicos
Programa de prevencion de riesgos naturales.
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ACC_SEG_02:PROGRAMA PARAELTRATAMIENTO DE CRUCES CONFLICTIVOS
Iconografiay color:

[ J
fi‘R
Eje: Accesibilidad
Sub-eje: Seguridad

e Objetivos:
o El objetivo es la colocacién de elementos preventivos y mejoramiento de la
sefialética.

o Sedebera tener en buenas condiciones las banquetas en estos cruces, libres de
obstaculos en las intersecciones, y tendran que contar con rampas para
discapacitados.

o Debera colocarse cada uno de los elementos de acuerdo a un reglamento para
el disefio de calles y banquetas que promueva la accesibilidad universal dentro
del municipio.

e Actores:

o Policia Municipal

o Desarrollo Urbano

o Obras Publicas

e Etapas deintervencién:
1) Puede hacerse en una sola etapa
e Marco normativo:

o Reglamento de Transito

o Leyde Transporte del Estado de Yucatan

o Leyde Transporte Municipal

o PDUde Kanasin
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ACC_SEG_03:PROGRAMA DE RECUPERACION DE ANDADORES PEATONALES
Iconografiay color:

(o)

Eje: Accesibilidad
Sub-eje: Seguridad
Objetivos:

o

El objetivo es recuperar los espacios peatonales que han sido invadidos por los
vehiculos en algunas zonas de Kanasin.

Se regulara las areas de estacionamiento, la reconstruccién de banquetasy una
sefialética clara, ademds de infracciones para los que violen las areas
peatonales.

Se analizaran algunas calles especificas o con un aforo bajo, para que puedan
volverse peatonales, esto se dard de manera gradual, reduciendo primero el
transito de vehiculos en determinados horarios, luego por dias determinados y
finalmente se cerraran y quedardn como un corredor peatonal.

Cambiar la textura del pavimento para hacerlo mas agradable para los
peatones.

Actores:

©)
o
@)

Desarrollo Social
Desarrollo Urbano
Obras Publicas

Etapas de intervencién:

1)

2)

Durante la primera etapa se impulsara el cierre de las calles durantelos fines de
semana, paraasi poco a poco lograr que se vuelvan completamente peatonales.
Como segunda etapa se creardn los corredores peatonales, como por ejemplo
sobre la calle 21 ubicada en el centro de Kanasin.
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10. ACC_SEG_04: PROGRAMA DE SENALETICA HORIZONTALY VERTICAL

o

Iconografiay color:

Eje: Accesibilidad
Sub-eje: Seguridad
Objetivos:

El objetivo de este programa es la colocacién de las sefiales, entendiéndose
como la marca, simbolo o elemento utilizado para representar la regulacion de
flujos humanos y motorizados en el espacio exterior; se divide en dos la
sefialética horizontal y la sefialética vertical.

En la sefalética horizontal, colocar el conjunto de marcas que se pintan o
colocan sobre el pavimento, guarniciones y estructuras, con el propdsito de
delinear las caracteristicas geométricas de las carreteras y vialidades urbanas, y
denotartodos aquellos elementos estructurales que estén instalados dentro del
derecho de via, para regular y canalizar la circulacién de vehiculos y peatones.
En la sefialética vertical, instalar el conjunto de sefiales en tableros fijados en
postes, marcos y otras estructuras, integradas con leyendas y simbolos. Segun
su prop0sito, las sefiales son: preventivas, restrictivas, informativas, turisticas y
de servicio y diversas (NOM-034-SCT2-2003)

e Actores:

o
o
o
o

SCT, Secretaria de comunicaciones y transporte
Policia Municipal

Desarrollo Urbano

Obras Publicas

e Etapas deintervencién:
1) Revision inter direccional e institucional de la estructura vial.
2) Presentacion de propuesta de sefialética a las autoridades correspondientes.

3)

Implementacién del Programa de sefialética via horizontal y vertical

e Marco normativo:

o

o
o
o
o

Reglamento de Transito

Ley de Transporte del Estado de Yucatan
Ley de Transporte Municipal

PDU de Kanasin

NOM-034-SCT2-2003
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11. EST_SOC_01: PROGRAMA PARA LA REGULACION DE COMERCIO AMBULANTE Y SEMI-FIJO
EN EL MUNICIPIO

e |conografiay color:

e Eje: Estructura urbana
e Sub-eje: Socio-econdmico
e Objetivos:

o

El objetivo de esta intervencion es propiciar el ordenamiento estratégico vy la
promocidn comercial en la zona centro de la ciudad y en los otros nodos donde
se ubican, a fin de que contribuyan al cambio en la experiencia de los peatones
que se desplazan por el sector, y motivar el comercio en locales comerciales
fijos.

Se adecuara espacios publicos para el comercio ambulante y semifijo.

Se incentivard la participacidn activa de la poblacidn con propuestas
incluyentes.

Se regulara la actividad comercial de este tipo de negocios y respetando las
caracteristicas de contexto, comerciales, socioecondmicas y culturales.

e Actores:

@)
o
@)
O
@)

o

Secretaria de Comercio
Tesoreria

Catastro

Desarrollo Urbano
Asociaciones de comercio
Grupos afectados

e Etapas deintervencién:

1)
2)
3)
4)

Diagnéstico actualizado en materia de comercio en la ciudad.

Identificar dreas de comercio que requieren mejoras regulatorias.
Establecimiento de un padrén de unidades econdmicas.

Elaboracidn programa de fomento comercial municipal que detecte demandas
del sector.

e Marco normativo:

o
o

Reglamento municipal de comercio.
Reglamentacién de camellones y banquetas.
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12. EST_SOC_02: PROGRAMA DE CONSOLI DACION DE NUCLEOS URBANOS COMO ZONAS DE
USO MIXTOY DE ACTIVACION COMERCIAL
e |conografiay color:

e Eje: Estructura urbana
e Sub-eje: Socio-econdmico
e Objetivos:

o El objetivo de esta intervencidn es impulsar que el municipio adquiera los
atributos de una ciudad innovadora, conectada a la dindmica metropolitana,
generando mayordesarrollo y calidad de vida para todos los habitantes.

o Sebuscaraqueel municipioinvierta en su gente mds queen su estructura fisica,
gue atienda al impulso de lo local, que se fundamente en sus valores humanos,
sociales, culturales o medioambientales, lograndose desarrollar mas
armoénicamente.

o Seimpulsard una politica de renovacidn urbana que permita que los terrenos
subutilizados al interior de la ciudad, tenga la capacidad de convertirse en
nuevos espacios promotores de nuevas dindmicas, tanto dentro del sector
inmobiliario, como dentro de los posibles usos turisticos, equipamiento,
educacionales y de negocios.

e Actores:
o Secretaria de Comercio
o Tesoreria
o Catastro
o Desarrollo Urbano
o Locatarios
o Salud

o Director de mercados
e Etapas deintervencion:

1) Diagndstico actualizado de usos de suelo en el municipio

2) Elaboracién del programa municipal de renovacion urbana
e Marco normativo:

o Reglamento municipal de comercio

o PDU Municipal

o Plan Municipal de Desarrollo
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13. EST_SOC_03: PROGRAMA DE RESCATE DE IMAGEN URBANA MUNICIPAL
e Iconografiay color:

e Eje: Estructura urbana
e Sub-eje: Socio-econdmico

e Objetivos:

o

o

El objetivo de esta intervencidn es propiciar que el municipio y la ciudad tengan
un desarrollo urbano integral, sepan gestionar las condiciones ambientales
locales y sus deficiencias e inviertan de la manera mas adecuada.

Se buscara que el municipio puedaelaborar propuestas que a partir del analisis
de cdmo las personas usan los espacios publicos, busquetener una ciudad mas
habitable.

También se promoverad mejorar la experiencia de las personas, en los espacios
publicos de los lugares a intervenir.

e Actores:

o

O O O O O O

o

Secretaria de Comercio
Tesoreria

Catastro

Desarrollo Urbano

Imagen urbana
Asociaciones de ciudadanos
Grupos afectados
Propietarios.

e Etapas deintervencion:
1) Diagndstico actualizado de usos de suelo en el municipio
2) Elaboraciéon del programa municipal de renovacién urbana

e Marco normativo:

©)
o
@)

Reglamento municipal de comercio.
PDU Municipal
Plan Municipal de Desarrollo
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14. PUB_SOC_01: PROGRAMA DE ESPACIO PUBLICO PARA USOS MULTIPLES

Iconografiay color:

I

Eje: Espacio publico
Sub-eje: Socio-econdmico
Objetivos:

o

El objetivo de esta intervencidn es proponer un nuevo orden urbanistico que
devuelva homogeneidad al tejido urbano del municipio, que promueva una
sana convivencia de actividades, proponga una mayor densidad poblacional y
contribuyaa la distribucion equitativa de cargas y beneficios.

Se pretende orientar el crecimiento compacto de ciudad, mejorar los
equipamientos, la densificacién y el desarrollo sustentable del municipio. Se
priorizard la funcién principal de regular usos, ocupacién, subdivisidon y
equipamiento del suelo y de diferentes aspectos de la problematica ambiental.
Es importante considerar que estos espacios seran destinados para para
actividad comercial a cielo abierto y actividades recreativas que se realizan en
fechas tradicionales, con la finalidad de preservar los usosy costumbres.

Se buscara que el municipio pueda elaborar propuestas que a partir del analisis
de cdmo las personas usan los espacios publicos, propiciando una gestion
participativa e incluyente.

Actores:

o

o O O O 0O O O

o

Secretaria de Comercio
Tesoreria

Catastro

Direccién de Economia
Desarrollo Urbano

Imagen urbana
Asociaciones de ciudadanos
Grupos afectados
Propietarios

Etapas de intervencién:

1)

2)
3)

Ubicacién de espacios adecuados y adquisicion de suelo urbano de agentes
pasivos.

Realizar estudios y propuestas de proyectos arquitecténicos y urbanos.
Construccién de espacios adecuados a las necesidades.

Marco normativo:

o
o
o

Reglamento municipal de comercio.
PDU Municipal
Plan Municipal de Desarrollo
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15. ACC_SOC_01: PROGRAMA DE MEJORAMIENTO DEL FLUJO VEHICULAR EN VIALIDADES

PRIMARIAS

e Iconografiay color:

e Eje: Accesibilidad

e Sub-eje: Socio-econdmico
e Objetivos:
o Mejorar el flujo vehicular en las calles primarias y de conexiéon metropolitana, y

e Actores
o
@]
o)
o]

como consecuencia mejorar la imagen urbana de las mismas, esto sin el uso
alternativo de otros transportes o el flujo peatonal.

El programa propone el mejoramiento de las condiciones de las vialidades
conectoras, asi como la eliminacién de los elementos que obstaculicen el flujo
o perjudiquen la imagen urbana del municipio, como el aparcamiento, o
sefializaciones indebidas.

Se proponela creacion y promocidn de estacionamientos publicos que ayuden
a solventar las problematicas que puedan crearse al eliminar zonas de
estacionamiento en lugares de alta demanda, estos estacionamientos deberan
considerar un 20% minimo de drea permeable, asi como la dotacién de arboles
a razon de 1 arbol por cada 4 vehiculos, estos arboles deberan ser especies
endémicas y de bajo mantenimiento.

Se sugiere al municipio generar una regulacién para los horarios de cargas y
descargas de las dreas comerciales.

Direccidn de transporte
Secretaria de obras Publicas
Direccidn de seguridad publica
Direccién de desarrollo Urbano

e Etapas deintervencion:

1)

2)
3)

4)

Adquisicion de predios para construccidn de estacionamientos publicos o
incentivacidn de la creacién de estacionamientos privados de uso publico.
Adquisicion de gruas vehiculares o arafias inmovilizadores de automaéviles.
Eliminacién de zonas de estacionamiento en calles primarias y creacidon de
pasos peatonales en cruces conflictivos.

Programa de arborizacién en trabajo conjunto con los vecinos

e Marco normativo:

o

©)
@)
©)

Reglamento de transito municipal.

Reglamento de construcciones del municipio de Kanasin.

"Guia de seleccion de arboles para la siembra en el espacio publico “
Reglamentacion de camellones y banquetas
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16. EST_MOV_01:PROGRAMA PARA ELMEJORAMIENTO DE LA MOVILIDAD INTRAURBANA
e |conografiay color:

e Eje: Estructura urbana
e Sub-eje: Movilidad
e Objetivos:

o

Objetivo es la creacién de un circuito urbano con puntos nodales de transbordo
gue conecte de manera eficiente el sur y norte de Kanasin, pasando por los
nucleos principales, reduciendo los tiempos de recorrido y acercando a los
habitantes con los servicios existentes dentro del municipio, mejorando con
esto la dependencia con la ciudad de Mérida.

Se analizard la utilizacidn de las calles por las que actualmente pasa el
transporte publico y algunas mas que no se encuentran construidas pero que
son necesarias parar la creacidn del circuito, esto para aprovechar las
caracteristicas del entorno de Kanasin y reducir costos, de igual manera se
hardn los estudios pertinentes para cada tipo de calle.

Se colocard la sefialética adecuada, se implementaran topes, texturas y
reductores de velocidad para los automoviles en las calles que lo requieran,
regulando asi el flujo vehicular con el fin de obtener calles mas seguras para los
habitantes.

e Actores:

o

o O O O O

o

Policia Municipal

Desarrollo Urbano

Desarrollo social

Comercio

CFE, Comision Federal de Electricidad
Medio Ambiente

COMEY

e Etapas deintervencion:

1) Primera etapa puede conectar al sur

2) Segundaetapa, conectar al norte

3) Tercera etapa, segunda ruta del circuito
e Marco normativo:

o

o O O O O

Reglamento de Transito

Ley de Transporte del Estado de Yucatan

Ley de Transporte Municipal

Policia Municipal

PDU

Programa de prevencion de riesgos naturales
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17. EST_MOV_02: PROGRAMA DE REHABILITACION Y PAVIMENTACION DE VIALIDADES
PRIMARIAS, SECUNDARIAS Y TERCIARIAS
Iconografiay color:

Eje: Estructura urbana
Sub-eje: Movilidad
Objetivos:

o

El objetivo es mejorar la calidad de vida de los habitantes de Kanasin ademas
de dinamizar la economia en algunas calles principales e impactar con un
beneficio social en el resto del municipio.

Primeramente, se analizard el estado fisico de las calles para implementar la
pavimentacion, esto impactard en el mejoramiento del entorno. Durante la fase
de construccién, se generardn empleos temporales en beneficio de las familias
de la comunidad. Los beneficiarios directos de estas vialidades incrementaran
el valor de susinmuebles; asi mismo, esto disminuye la contaminacién generada
por el polvo y lodo, reduciendo las enfermedades. Se incidira directamente en
la mejora de la seguridad al facilitar el acceso a los cuerpos de emergencia y la
movilidad vial de vehiculos y personas.

Actores:

@)
@)
O

Desarrollo Urbano
Obras Publicas
COMEY

Etapas de intervencién:

1)

2)

3)

Primera etapa, pavimentacion o repavimentacion (segun sea el caso) de las
calles previstas para el circuito de movilidad intraurbana y las calles que
permitan mejorar la conectividad de la zona.

Segunda etapa, las calles secundarias y terciarias que se encuentren alrededor
del circuito.

Tercera etapa, las calles de los fraccionamientos que presenten baches o no se
encuentren pavimentadas.

Marco normativo:

@)
o
©)

Obras Publicas
PDU de Kanasin
Servicios Publicos
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18. EST_MOV_03: PROGRAMA DE CREACION Y REGULACION DE PUNTOS DE TRANSBORDO

Iconografiay color:

Eje: Estructura urbana
Sub-eje: Movilidad
Objetivos:

o El objetivo de éste programa es la creacién y regulacion de puntos de
transbordo para el transporte publico, asi como la dotacién de equipamiento
para su adecuada y confortable realizacion.

o El programa propone la dotacién de paraderos para el transbordo de los
sistemas de transporte publico, estos paraderos deberdn garantizar las
condiciones de seguridad de los usuarios, manteniéndose iluminados en
horarios nocturnos; de la misma forma, debera estar disefiada con criterios de
confortclimatico adecuados a las caracteristicas climaticas del municipio.

o Sedebera considerar la inclusién de las personas con discapacidad, en el disefio
del mobiliario de los puntos de transbordo.

Actores:

o Direccidn de Transporte

o Secretaria de ObrasPublicas

o Direccidn de Seguridad Publica

o Direccidn de Desarrollo Urbano

Etapas de intervencién:

1) Estudio de movilidad de origen-destino del municipio para establecer las
principales zonas de transbordo.

2) Gestidn participativa, para la ubicaciéon de los puntos de ubicaciéon de los
paraderos.

3) Construccién de los paraderos de transporte.

Marco normativo:

o Reglamento de transito municipal.

o Reglamento de construcciones del municipio de Kanasin.

o "Guia de seleccidén de arboles para la siembra en el espacio publico”.
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19. PUB_MOV_01: PROGRAMA DEINTERCON EXION DE ESPACIOS PUBLICOS
Iconografiay color:

Eje: Espacio publico
Sub-eje: Movilidad
Objetivos:

o

El objetivo de este programa es la interconexion de espacios publicos en
Kanasin, dando preferencia al peatény a los vehiculos no motorizados, paraello
se propone como calle local entendiéndose como via secundaria que se utiliza
para el acceso directo a los espacios publicos y que esta ligada a las calles
colectoras.

Los recorridos del transito son cortos y los volimenes son bajos, esta puede ser
integrada segun las dimensiones de cada caso por una ciclo via entendiéndose
como la via publica exclusiva para circulacidon en bicicleta y puede ser segun las
condiciones fisicas en confinadas y/o secundaria, la primera ubicada en las fajas
separadoras de las vias primarias, y la segundaen cualquier via publica. NOM-
034-SCT2-2003

Actores:

o

O O O O O

o

SCT, Secretaria de comunicaciones y transporte
Policia Municipal

Desarrollo Urbano

Obras Publicas

COMEY

SEDATU

INAH

Etapas de intervencion:

1)

2)
3)

Revision intersectorial e interinstitucional de la propuesta de interconexion vial
de espacios publicos en los principales ntcleos de Kanasin.

Sensibilizacion con los vecinos de las calles propuestas en la interconexion.
Implementacién del Programa de Interconexién de Espacios Publicos
propuesto.

Marco normativo:

o

o
o
o
o

Reglamento de Transito

Ley de Transporte del Estado de Yucatan
Ley de Transporte Municipal

PDU de Kanasin

NOM-034-SCT2-2003

62



20. ACC_MOV_01: PROGRAMA DE DIVERSIDAD DE MOVILIDAD EN VIALIDES PRIMARIAS

o

Iconografiay color:

Eje: Accesibilidad
Sub-eje: Movilidad
Objetivos:

El objetivo es la diversificacién de la movilidad en la vialidad primaria, es decir
gue la vialidad no sdlo esté destinada al automovilista, sino que, en las vias
primarias con contexto habitacional, se propone la calle completa que
contempla el espacio de movilidad en vias exclusivas para el automovilista, el
ciclista, y el peatén.

Se debera planear la diversificacion de las vialidades y con ello mejora la
movilidad interna en el municipio de Kanasin, y la seguridad ciudadana,
permitiéndoles transitar por diferentes modalidades de movilidad.

e Actores:

SCT, Secretaria de Comunicaciones y Transporte
Policia Municipal

Desarrollo Urbano

Obras Publicas

COMEY

e Etapas deintervencién:

1)

2)

3)

Revisidn intersectorial e interinstitucional de la propuesta del Programa de
Diversidad de Movilidad en Vialidades Primarias.

Mesas de trabajo y/o talleres para la sensibilizacién con las autoridades
correspondientes y los vecinos de las calles propuestas para el Circuito de
Movilidad Intraurbana.

Implementacién.

e Marco normativo:

o

@)
@)
@)
o

Reglamento de Transito

Ley de Transporte del Estado de Yucatan
Ley de Transporte Municipal

PDU de Kanasin

NOM-034-SCT2-2003
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21. ACC_MOV_02: PROGRAMA DE MEJORAMIENTO VIAL, CONSTRUCCION DE PARES VIALES

o

Iconografiay color:

Eje: Accesibilidad
Sub-eje: Movilidad
Objetivos:

El objetivo de este programa es mejorar el flujo vehicular en las calles de alto
trafico, pero con escasa dimension de rodaje, a través de la adecuacion del flujo
vehicular en pares viales.

Se deberd mejorar la calidad espacial e imagen urbana de las vias, asi como
permitir su adecuacion para el uso de movilidad alternativa y crecimiento de
banquetas para promover un mayor flujo peatonal, considerando la siembra de
arboles de especies endémicas que promuevan su uso en horarios
diferenciados.

e Actores:

o
o
o
o

Direccidn de Transporte
Secretaria de Obras Publicas
Direccidn de Seguridad Publica
Direccién de Desarrollo Urbano.

e Etapas deintervencion:

1)

Identificacién de las vialidades conflictivas y estudio de aforo vehicular.

2) Realizacion de proyectovial y de adecuacion de calles y banquetas.
3) Ejecucion de la obra.
e Marco normativo:

o

o
o
o

Reglamento de transito municipal.

Reglamento de construcciones del municipio de Kanasin.

"Guia de seleccidn de arboles para la siembra en el espacio publico “
Reglamentacidon de camellones y banquetas
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22. ACC_MOV_03:PROGRAMA DEANDADORES PEATONALES
e |conografiay color:

e Eje: Accesibilidad
e Sub-eje: Movilidad
e Objetivos:

o Crear una via exclusiva para el uso del peatén y mejorar las condiciones
contextuales habituales, asi como la calidad de vida de los habitantes de
Kanasin en areas comerciales, y/o residenciales, segln el caso especifico. La
dinamica del uso de andadores peatonales mejora la convivencia de quienes
asisten, aumenta la seguridad, e incluso, incentiva la movilidad a escala barrial
en la zona.

o Deberda contemplar el mobiliario urbano (bancas, basureros, sefialética,
iluminacién, postes) instalados en los andadores peatonales para su correcto
funcionamiento.

o Se sensibilizara la participacion de los vecinos colindantes al paramento
peatonal, deberda ser una comunicacién abierta y conocimiento de las
propuestas y de las alternativas de los espacios para estacionamiento de los
vecinos propietarios de automaviles y/o vehiculos motorizados privados.

e Actores:

o Desarrollo Urbano

o Obras Publicas

o COMEY

e Etapas deintervencién:

1) Revisidn de la propuestade andadores peatonales, las alternativas de espacios
para estacionamiento.

2) Sensibilizacion con los vecinos de las calles propuestas en la intervencion.

3) Implementacion del programade andadores peatonales.

e Marco normativo:

o Reglamento de Trénsito

o Leyde Transporte del Estado de Yucatan

o Leyde Transporte Municipal

o PDUde Kanasin
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23. PUB_SERV_01: PROGRAMA DE RECUPERACION Y/O ADQUISICION DE PREDIOS EN DESUSO

(&

e Iconografiay color:

e Eje: Espacio publico

e Sub-eje: Servicios publicos
e Objetivos:

o

La recuperacion de predios en desuso para dotacion de nuevo equipamiento,
asi como desincentivar la especulaciéon inmobiliaria, a través del abandono de
predios y disminuir la proliferacién de terrenos baldios en zonas urbanas
consolidadas, los cuales promueven la inseguridad urbana.

Se deberd seleccionar los equipamientos a realizarse en cada zona. En los
terrenos adquiridos, deberd hacerse en conceso las necesidades de la
ciudadania, haciendo talleres participativos y haciendo publico el proceso y
resultado de los mismos.

e Actores:

©)
o
©)
o
©)

Secretaria de Gobernacion
Tesoreria Municipal

Direccién de Catastro

Direccién de Desarrollo Urbano
Secretaria de Desarrollo Social.

e Etapas deintervencién:

1)
2)

3)
4)

5)
6)

Elaboracion de un catalogo de predios baldios y propiedades del ayuntamiento
de Kanasin.

Generacion de un reglamento para limpieza, sanidad y conservacién de los
inmuebles en el municipio de Kanasin.

Adquisicién o expropiacién de predios.

Elaboracion de talleres participativos para establecer la dotaciéon de
equipamiento.

Elaboracion de proyecto arquitecténico del equipamiento.

Ejecucién de la obra.

e Marco normativo:

o

o

Reglamento para limpieza, sanidad y conservacién de los inmuebles en el
municipio de Kanasin Reglamento de construcciones del municipio de Kanasin.
Reglamento de construccién del municipio de Kanasin.
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24. PUB_SERV_02: PROGRAMA DE RECUPERACION Y REHABILITACION DE ESPACIOS PUBLICOS
MUNICIPALES
e Iconografiay color:

e Eje: Espacio publico
e Sub-eje:Servicios publicos
e Objetivos:

o

El objetivo de este programa es dotar a la ciudad de espacios propicios para el
desarrollo comunitario en los que se promueva la realizacién de actividades
deportivas, culturales, recreativas y artisticas

Estos espacios deberan promover la accesibilidad universal, integrar mobiliario
urbano, internet gratuito y optimizacion energética

Dentro de este programa se consideraran unidades deportivas, plazas, jardines,
parques lineales, andadores entre otros,

Se recomienda realizar intervenciones de acuerdo a reglamentos propuestos
como: “Reglamento de calles y banquetas”, y la "Guia de seleccién de arboles
para la siembra en el espacio publico"

Se deberd realizar trabajo de campo, en conjunto gobierno y vecinos para
definir qué actividades poner en los espacios.

Se recomienda empezar con los espacios publicos de mayor jerarquia ubicados
en los nucleos de los distintos sectores.

e Actores:

o
o
o
o

Servicios Publicos Municipales
Direccién de Obras Publicas
Catastro

Vecinos

e Etapas deintervencion:

1)
2)
3)
4)

Realizar trabajo de campo para determinar las necesidades del sitio.
Elaboracion del proyecto de acuerdo a reglamentos y criterios del programa.
Gestionar recursos para la intervencion.

El proyecto por espacio puede dividirse por etapas, segun el financiamiento o

complejidad del proyecto.
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d. Alineacion de programas propuestos con el PMDYy el PDU Kanasin 2016

Los 24 programas descritos anteriormente, se alinearon a las politicas publicas vigentes en
Kanasin, como son el Plan de Desarrollo Urbanoy el Plan Municipal de Desarrollo.

Cada programa, se analizé en comparacidon con estos dos documentos oficiales y se
complementan con una revision de referentes y ejemplos de la implementacién de programas con
objetivos similares en otras ciudades.

A continuacidn, se presentan a modo de matriz por cada sub eje de intervencion:
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NOMBRE DEL PROGRAMA

PMD

PDU

REFERENTES (CASOS SIMILARES)

MEDIO AMBIENTE

EST_ AMB_01 PROGRAMA
DE ARBORIZACION EN EL
ESPACIO PUBLICO

1. Se promovera la reforestacién del municipio en su
conjunto, utilizando para sembrar arboles tanto las
areas verdes publicas y privadas.

2. El nimero de arboles sera de al menos 1 arbol de
sombra por cada 3 cajones de estacionamiento.

PLAN MAESTRO DE INFRAESTRUCTURA VERDE

En la Ciudad de Mérida. Contempla la arborizacién en el espacio publico
y privado, haciendo convenios con empresas privadas, como las tiendas
OXXO's trabajando en conjunto con los ciudadanos con el programa
“adopta un arbol” para llevarlo a cabo.

NICIPAL DE
-INFRAESTRUCTURA

EST_AMB_02 PROGRAMA
DE RESCATE DE LOTES
BALDIOS

PROYECTO "ESTONOESUNSOLAR"

Ejecutando 29 intervenciones (14 en 2009 y 15 en 2010) durante 13
meses (entre 2009 y 2010), logrando equilibrar la ciudad a través del
reciclaje de mas de 42.000 m2 de espacios en desuso en espacios
publicos. DISTRITO SAN PABLO C/ SAN BLAS 94 / Jardin Botanico + Muro
Verde (Chile)

PUB_AMB_01 PROGRAMA
DE ARBORIZACION
URBANA

1. Todas las vialidades deberdn contar con arboles
que brinden sombra a los transeuntes.

2. Los lugares donde se realicen actividades de alto
impacto ambiental estaran rodeados por areas de
amortiguamiento ambiental.

3. Se promovera la reforestacion del municipio en su
conjunto, utilizando para sembrar darboles tanto las
areas verdes publicas y privadas.

PROGRAMA AMBIENTAL DE REHABILITACION Y REFORESTACION DE
AREAS VERDES URBANAS (MEXICO)

Las Areas Verdes Urbanas, las podemos definir como espacios publicos
con los que se busca rescatar el ambiente natural en lugares
urbanizados, y con esto disminuir el impacto de la contaminacién
proveniente principalmente de vehiculos e industrias, asi mismo actian
como neutralizantes de contaminantes, productos de la actividad
humana y entre ellos la contaminacidn soénica, siendo también
reguladores térmicos en las ciudades asi como sitios para la recreacidon
y la salud.

EST_SEG_01
PROGRAMA PARA EL
MEJORAMIENTO DE
FRENTES PASIVOS

PROGRAMA DE MURALES ARTISTICOS DEL CENTRO HISTORICO D.F

El proyecto abarca el tramo peatonal entre la calle Bolivar y la avenida
20 de Noviembre, sumando el Primer Callejon de Mesones y una parte
del corredor de San Jerénimo.

De acuerdo con el Fideicomiso Centro Historico, se busca mantener la
calidad urbana del corredor peatonal y ordenar de mejor manera las
actividades en la via publica, en especifico las terrazas de bares,
restaurantes y cafeterias.

En tanto, cuatro nuevos murales fueron plasmados por artistas urbanos
en la calle peatonal San Jerénimo, en el tramo que va de 5 de Febrero
a Isabel la Catdlica, frente ala Universidad del Claustro de Sor Juana.

9

PUB_SEG_01
PROGRAMA DE RESCATE
BAJO PUENTES

PROGRAMA DE RESCATE BAJO PUENTES D.F. 2014

Con la intencion de recuperar espacios publicos, fomentar la
convivencia, reactivar la economia y proporcionar lugares de
esparcimiento seguros a los habitantes de la Ciudad de México, se han
intervenido 42 mil metros cuadrados de bajo puentes, informd la
Autoridad del Espacio Publico (AEP), dependiente de la Secretaria de
Desarrollo Urbano y Vivienda (SEDUVI).

La labor de recuperacion de espacios, como los utilizados en bajo
puente, tiene como obijetivo, instruido por el Jefe de Gobierno, alentar
la seguridad, promover la apropiacién, incitar a la recreacion vy el
ejercicio, ademas de generar un mejor entorno para los capitalinos.
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“VECINO VIGILANTE ATLIXCO, EDO. DE MEXICO”

Es un mecanismo en el que la ciudadania participa para prevenir actos
delictivos y colabora de manera activa con las autoridades para crear un
ambiente de seguridad en la ciudad, asi mismo fomenta la proteccién

i 3 \'AN : E |
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] g

"VECINO

PUB_SEG_02
PROGRAMA DE VIGILANCIA entre vecinos para su propia seguridad, mediante el reporte de
BARRIAL actividades sospechosas y delictivas a la policia.
1. Los edificios dentro del centro de barrio se
podrén ubicar cerca de la calle, con alineamiento de | o cornia DE MEJORAMIENTO DE LA IMAGEN URBANA (Cd de
3 metros con banquetas amplias de al menos 3 L.
México)

metros de ancho.

ACCE_SEG_01

PROGRAMA DE
CONSTRUCCION Y
REHABILITACION DE

BANQUETAS DENTRO DEL

2. Las banquetas tendran una franja de circulacién
peatonal continua sin

interferencias de mobiliario urbano, instalaciones ni
rampas de acceso a

“La prioridad de esta administracion es mejorar la infraestructura y
mejorar la movilidad de los transeuntes, por ello, con estas obras se da
respuesta a las demandas ciudadanas en torno al mejoramiento de
banquetas y guarniciones”, comentd el delegado.

MUNICIPIO. estacionamientos
? o PROGRAMA DE SEGURIDAD VIAL (NUEVO LEON)
s 1. En las int i ialidad ional . . L .
(R " as.ln ersecalones con V|a|.a es reglona .es y Como parte de la implementacién del Plan Municipal de Prevencion
secundarias debera haber los medios que garanticen . L . . .
la seeuridad para el cruce peatonal v de bicideta Social para disminuir accidentes surge el programa de seguridad vial.
ACCE_SEG_02 & P P y ) “Se estd reforzando los aspectos de seguridad vialidad con la sefialética

PROGRAMAS PARA EL
TRATAMIENTO DE CRUCES
CONFLICTIVOS

2. Los cruces peatonales y de bicicleta deberdn
encontrarse a no mas de 150.0 m. unos de otros.

horizontal y vertical, la delimitacién de los carriles, pintado de los
cordones, ademas de la transformacién de los semaforos a luz LED, la
contencién de los muros, en caso que se presente un percance vial”

v

ACCE_SEG_03
PROGRAMA DE
RECUPERACION DE
ANDADORES PEATONALES

PROGRAMA DE REHABILITACION EN CALLES DEL CENTRO HISTORICO
(D.F)

Hasta el momento los espacios mas emblematicos de la recuperacién
del espacio publico en la zona son las calles de Regina y Madero, las
cuales son espacios peatonales muy importantes.

En el caso del Corredor Peatonal Cultural Regina inaugurado el 23 de
octubre de 2008, paso de ser un callején oscuro a uno de los corredores
mas dindamicos del Centro.

Comprende el tramo que hay entre las calles 20 de Noviembre y Aldaco,
en el que se realizaron obras de remozamiento a fachadas de edificios
antiguos, trabajos de reforestacion en jardineras e instalacion de
bancas, postes y cestos de basura.

ACCE_SEG_04
PROGRAMA DE
SENALETICA HORIZONTAL Y
VERTICAL

1. La sefializaciéon en las vias regionales y primarias
deberd cumplir con lo

sefialado en el “Manual de Dispositivos para el
Control del Transito en Calles y

Carreteras”.

2. Sefializacion apropiada de destino vy turistica.

PROGRAMA DE SEGURIDAD VIAL (NUEVO LEON)

Como parte de la implementacién del Plan Municipal de Prevencidn
Social para disminuir accidentes surge el programa de seguridad vial.

“Se estd reforzando los aspectos de seguridad vialidad con la sefalética
horizontal y vertical, la delimitacién de los carriles, pintado de los
cordones, ademas de la transformacién de los semaforos a luz LED, la
contencién delos muros, en caso que se presente un percance vial”
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EST_SOC_01
PROGRAMA PARA LA
REGULACION DE
COMERCIO AMBULANTE Y
SEMI-FIJO EN EL
MUNICIPIO

1. El Ayuntamiento cuidard que se instalen
mercados publicos en 6 de los 24 centros de barrio
o centros vecinales que se proponen en el area de
estudio.

2. Contar con un instrumento normativo que
permita controlar y definir con mayor precision los
usos del suelo, las diferentes actividades urbanas
que en ella se desarrollen y promueva el desarrollo
econdmico y social de los

habitantes y usuarios

PROGRAMA CREZCAMOS JUNTOS

Crezcamos Juntos es una iniciativa del Gobierno de la Republica para
impulsar la economia de las familias mexicanas y su desarrollo al
integrarlas ala formalidad.

MEXICO

CREZCAMOS

J S

W

EST_SOC_02
PROGRAMA DE
CONSOLIDACION DE
NUCLEOS URBANOS

1. Dotar con nuevos servicios de
infraestructura  educativa con la
finalidad de mejorar las condiciones de
las escuelas.

2. Impulsar la inversién empresarial con
la finalidad de fortalecer las
potencialidades de la economia regional
para la generacién nuevas fuentes de

empleo.

3. Establecer mecanismos e
instrumentos que permitan a la
poblacion reducir los tiempos de

tramitaciéon para acceder alas PYMES.
4. Ampliar la cobertura de los servicios
basicos de infraestructura para brindar
el acceso a la poblacién que aun no
cuenta con ellos.

1. Se crearan las condiciones necesarias para reducir
la necesidad de transportarse, estableciendo centros
de barrio.

2. Que los centros de barrio y los centros vecinales
atienden aspectos relacionados con el comercio y los
servicios, asi como del equipamiento escolar y de
salud, al menos en los aspectos basicos.

3. Alrededor del centro de barrio el uso del suelo sera
comercial o para equipamiento aunque en las
inmediaciones a los centros de barrio, sobre las
vialidades primarias y secundarias el uso del suelo
serd mixto, habitacional y comercial.

PROGRAMA MEJORAMIENTO BARRIAL Y COMUNITARIO

Contribuir al rescate y mejoramiento de los espacios publicos e
infraestructura social de los barrios, colonias, pueblos y unidades
habitacionales de la Ciudad de México, a través de un proceso
participativo, integral, incluyente, sostenido y con equidad de género.

&
.ﬁ
EST_SOC_03

PROGRAMA DE RESCATE
DE IMAGEN URBANA

1. Regularizacion de los anuncios espectaculares
existentes y la prohibicién de cualquier nuevo
anuncio espectacular.

PROGRAMA MEJORAMIENTO BARRIAL Y COMUNITARIO

Contribuir al rescate y mejoramiento de los espacios publicos e
infraestructura social de los barrios, colonias, pueblos y unidades
habitacionales de la Ciudad de Meéxico, a través de un proceso
participativo, integral, incluyente, sostenido y con equidad de género.

PUB_SOC_01
PROGRAMA DE ESPACIO
PUBLICO PARA USOS
MULTIPLES

1. Planear e incentivar obras de
infraestructura en areas donde carezcan
de este servicio publico y se requiera
ejecutar.

2. Generar estrategias de gestion de
recursos para el desarrollo de nuevos
proyectos de infraestructura a partir de
los distintos programas en los diferentes
ambitos de gobierno.

1. El Ayuntamiento cuidard que se instalen centros
comunitarios en 12 de los 24 centros de barrio o
centros vecinales que se proponen en el area de
estudio.

2. El Ayuntamiento cuidard que se instalen al menos
2 centros de salud, que en conjunto cuenten con no
menos de 36 camas de hospitalizacion y dos
quirofanos.

3. El Ayuntamiento cuidara que se instalen al menos
3 centros culturales que incluyan: biblioteca, casa de
la cultura, centro de exhibicion de 1,500 m2 de
superficie cubierta, drea educativa con 6 salones, 2
salas de usos multiples, 1 auditorio para 400
personas sentadas, drea de exhibiciéon al aire libre
con 2,000 m2 de superficie y espacio suficiente para
las oficinas administrativas del centro.

PROGRAMA MANOS A LA OBRA

Programa operado por la Secretaria de Obras y Servicios para recuperar
areas verdes y espacios de esparcimiento.

Tiene como objetivos:

Recuperar las areas verdes como son: parques, jardines, plazas,
camellones, deportivos, etcétera, a través de mantenimiento y
rehabilitacion  conjugando los recursos de las Administraciones
Centralizada y Desconcentrada.

Mantener en buen estado estos espacios publicos para incrementar el
desarrollo de actividades deportivas y de esparcimiento.

Garantizar la seguridad publica para salvaguardar la integridad fisica de
los usuarios, brindando una vigilancia permanente.

Promover el desarrollo de actividades fisicas, culturales, deportivas,
recreativas y de esparcimiento en parques, jardines, plazas y deportivos
de la Ciudad de México.
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ACCE_SOC_01
PROGRAMA DE
MEJORAMIENTO DE FLUJO
VEHICULAR EN VIALIDADES
PRIMARIAS

1. Las rutas locales podran utilizar los carriles
laterales de las vialidades

primarias asi como vialidades

2. El acceso a estas vialidades estara controlado y
siempre serd por medio de carriles de baja velocidad
y rampas de aceleracion y desaceleracidn.

PROGRAMA PARA EL TRANSPORTE SUSTENTABLE EN LA CIUDAD DE
MEXICO (METROBUS)

El Metrobus es un sistema de transporte BRT (Bus Rapid Transit), basado
en autobuses de capacidad y tecnologia de punta que brinda movilidad
urbana de manera rapida y segura por medio de la integracion de una
infraestructura preferente, operaciones rapidas y frecuentes, sistema de
pago automatizado y excelencia en calidad en el servicio.

Su infraestructura consiste en un carril confinado con la finalidad de
permitirle libre transito a los autobuses articulados y biarticulados,
realizando un traslado rdpido y mas seguro.

Cuenta con cuatro lineas, cada una de ellas con un numero asignado y
un color distintivo y recorren la Ciudad de México en direccion norte sur,
oriente poniente y centro.

MOVILIDAD

EST_MOV_01
PROGRAMA PARA EL
MEJORAMIENTO DE LA
MOVILIDAD INTRAURBANA

1. Al definir las rutas del transporte, se deberan
plantear rutas troncales sobre los carriles laterales
de las vialidades primarias.

2. Todas las vialidades primarias deberdn contar con
el servicio del transporte publico, asi como
elementos de mobiliario urbano, y de disefio
geométrico que permitan su mejor funcionamiento.
3. Las nuevas rutas o la ampliacion de las ya
existentes deberan llegar hasta las zonas pobladas.

4. Las vialidades dentro de las areas habitacionales
deberdn estar conectadas a vialidades de mayor
jerarquia.

5. Para facilitar el desplazamiento utilizando Ia
bicicleta en todas las vialidades regionales, primarias
y secundarias seran incluidos carriles para estas.

PROGRAMA PARA EL TRANSPORTE SUSTENTABLE EN LA CIUDAD DE
MEXICO (METROBUS)

El Metrobus es un sistema de transporte BRT (Bus Rapid Transit), basado
en autobuses de capacidad y tecnologia de punta que brinda movilidad
urbana de manera rapida y segura por medio de la integracién de una
infraestructura preferente, operaciones rapidas y frecuentes, sistema de
pago automatizado y excelencia en calidad en el servicio.

Su infraestructura consiste en un carril confinado con la finalidad de
permitirle libre transito a los autobuses articulados y biarticulados,
realizando un traslado rdpido y mas seguro.

Cuenta con cuatro lineas, cada una de ellas con un numero asignado y
un color distintivo y recorren la Ciudad de México en direccidon norte sur,
oriente poniente y centro.

EST_MOV_02
PROGRAMA DE
REHABILITACION Y
PAVIMENTACION DE
VIALIDADES PRIMARIAS,
SECUNDARIAS Y

1. Por su parte las vialidades secundarias en las que
se contemplen rutas de transporte publico, deberan
contar con un mantenimiento adecuado vy
permanente.

PROGRAMA DE REHABILITACION PROFUNDA

El Gobierno de Zapopan se encuentra comprometido en mejorar las
vialidades, sabemos que la situacidon después del temporal de lluvias ha
complicado la movilidad en gran parte de la ciudad", afirmé Pablo
Lemus, Presidente Municipal, durante el arranque del programa de
rehabilitacién profunda en 100 vialidades de la ciudad, realizado en la
calle Paseo Lomas Altas, en la colonia Lomas del Valle.

Se invertirdn alrededor de 16 millones de pesos mas para la adquisicion
de 9 mil toneladas de Stone Mastic Asphalt (SMA), mezcla asféltica en
caliente que dard mayor resistencia, flexibilidad e impermeabilidad, que
evitara la filtracion de agua, que origina los baches, duplicando su

TERCIARIAS durabilidad. Ademds, no necesita secarse, por lo que una vez terminada
la rehabilitacion, se abre la calle para el transito vial.
iont:‘: cziriﬁos;:arfffﬁ:g aZ:ES:Zo de:;riz PROGRAMA PARA EL TRANSPORTE SUSTENTABLE EN LA CIUDAD DE
. , : P MEXICO (METROBUS)
optimo funcionamiento.
2.Las terminales del transporte publico y los lugares , . . .
) , . El Metrobus es un sistema de transporte BRT (Bus Rapid Transit),
de enderro, deberan quedar localizados en los basado en autobuses de capacidad y tecnologia de punta que brinda
EST_MOV_03 limites del area urbana. P y & P q

PROGRAMA DE CREACION
Y REGULACION DE
PUNTOS DE TRANSBORDO

3. Las estaciones de trasbordo deberdn contar con
paraderos amplios considerando que se trata de los
puntos en los que se registra la mayor demanda del
Servicio.

movilidad urbana de manera rapida y segura por medio de la
integracion de una infraestructura preferente, operaciones rapidas y
frecuentes, sistema de pago automatizado y excelencia en calidad en el
servicio.

1

. > SF
Metrobus.
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Su infraestructura consiste en un carril confinado con la finalidad de
permitirle libre transito a los autobuses articulados y biarticulados,
realizando un traslado rapido y mas seguro.

Cuenta con cuatro lineas, cada una de ellas con un nimero asignado y
un color distintivo y recorren la Ciudad de México en direccidn norte
sur, oriente poniente y centro.

PUB_MOV_01
PROGRAMA DE
INTERCONEXION DE
ESPACIOS PUBLICOS

PROGRAMA PARA EL TRANSPORTE SUSTENTABLE EN LA CIUDAD DE
MEXICO (METROBUS)

El Metrobus es un sistema de transporte BRT (Bus Rapid Transit), basado
en autobuses de capacidad y tecnologia de punta que brinda movilidad
urbana de manera rapida y segura por medio de la integracién de una
infraestructura preferente, operaciones rapidas y frecuentes, sistema de
pago automatizado y excelencia en calidad en el servicio.

Su infraestructura consiste en un carril confinado con la finalidad de
permitirle libre transito a los autobuses articulados y biarticulados,
realizando un traslado rapido y mas seguro.

Cuenta con cuatro lineas, cada una de ellas con un nimero asignado y
un color distintivo y recorren la Ciudad de México en direcciéon norte sur,
oriente poniente y centro.

N METZ/‘_\?@BUS ... por una ciudad mejor.

RED DE LINEAS Y ESQUEMA DE PARADAS
P

ACCE_MOV_01
PROGRAMA DE
DIVERSIDAD DE
MOVILIDAD EN VIALIDADES
PRIMARIAS

1. Gestionar la adecuacién del marco
normativo en materia de regulacién del
transporte publico de acuerdo a lo ya
establecido en el ambito estatal y
federal.

1. Reducir el uso del automdvil a través de
promocion de barrios caminables, la movilidad no
motorizada, asi como del transporte publico de
pasajeros.

PROGRAMA DE FOMENTO A LA MOVILIDAD ALTERNATIVA

El programa de Fomento a la Movilidad Alternativa tiene como objetivos
apoyar la movilidad local de los estudiantes y ademas promover la salud
fisica con un transporte sustentable, através de la entrega en préstamo
(comodato) de 250 bicicletas que han sido entregadas por la Secretaria
de Desarrollo e Integraciéon Social el Gobierno del Estado. Con esta
accion se busca fomentar el uso de transporte alternativo y promover
una cultura dela salud en la region Valles.

ACCE_MOV_02
PROGRAMA DE
MEJORAMIENTO VIAL:
CONSTRUCCION DE PARES
VIALES

1. Todas las vialidades que se propongan deberan
contar con

la posibilidad de conectarse a vialidades actuales o
futuras de mayor jerarquia, de forma tal que el
transito fluya en forma segura vy agil.

PROGRAMA PARA EL TRANSPORTE SUSTENTABLE EN LA CIUDAD DE
MEXICO (METROBUS)

El Metrobus es un sistema de transporte BRT (Bus Rapid Transit), basado
en autobuses de capacidad y tecnologia de punta que brinda movilidad
urbana de manera rapida y segura por medio de la integracién de una
infraestructura preferente, operaciones rapidas y frecuentes, sistema de
pago automatizado y excelencia en calidad en el servicio.

Su infraestructura consiste en un carril confinado con la finalidad de
permitirle libre transito a los autobuses articulados y biarticulados,
realizando un traslado rapido y mas seguro.

Cuenta con cuatro lineas, cada una de ellas con un nimero asignado y
un color distintivo y recorren la Ciudad de México en direcciéon norte sur,
oriente poniente y centro.

ACCE_MOV_03
PROGRAMA DE
ANDADORES PEATONALES

1. En los lugares de mayor incidencia peatonal ya sea
que se trate de vialidades primarias, secundarias o
terciarias, deberdn considerarse pasos o cruces para
peatones.

PROGRAMA DE REHABILITACION EN CALLES DEL CENTRO HISTORICO
(D.F)

Hasta el momento los espacios mas emblematicos de la recuperacidn
del espacio publico en la zona son las calles de Regina y Madero, las
cuales son espacios peatonales muy importantes.

En el caso del Corredor Peatonal Cultural Regina inaugurado el 23 de
octubre de 2008, pasé de ser un callejon oscuro a uno de los corredores
mas dindmicos del Centro.
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Comprende el tramo que hay entre las calles 20 de Noviembre y Aldaco,
en el que se realizaron obras de remozamiento a fachadas de edificios
antiguos, trabajos de reforestacion en jardineras e instalacion de bancas,
postes y cestos de basura.

’

SERVCIOS PUBLICOS

EST_SERV_01
PROGRAMA DE
RECUPERACION Y/O
ADQUISICION DE PREDIOS

1. El ayuntamiento promovera que el acceso a los
centros de educacién obligatoria no requiera del uso
de transporte publico a través de una amplia
distribucion y cobertura geogréficas.

2. Ciertos lotes prominentes ubicados en la
terminacién o remates visuales de las calles podran
ser utilizados para pequefios comercios, asi como
para edificios publicos, centros comunitarios o
deportivos, escuelas, templos o para actividades

PROGRAMA DE INCORPORACION TEMPORAL DE BIENES (D.F)

El Programa de Incorporacion Temporal de Bienes (PITB) es un
mecanismo que busca reactivar espacios subutilizados o abandonados,
sin utilizar recursos publicos y a través de asociaciones estratégicas con
el Gobierno capitalino.

De acuerdo con la convocatoria publicada en mayo pasado y modificada
en octubre, el PITB Busca '"reciclar mediante nuevas vocaciones
productivas un predio baldio, bodega, terreno ex industrial, lo cual busca
lograrse al transformarlos en una clinica para el cuidado de la salud, una

EN DESUSO culturales. biblioteca, comedor popular, espacio deportivo o comunitario, de
acuerdo con la zona".
1. El ayuntamiento también deberd promover la
adecuada distribucién de parques y centros para la
1. Dotar de nuevo equipamiento con la | practica del deporte en el drea de estudio. . .
T . .. . . PROGRAMA DE RECUPERACION DE ESPACIOS PUBLICOS DE LA ZONA
+ finalidad de cubrir los servicios que ya| 2. El Ayuntamiento promoverd que se establezcan CENTRO D.F
sobrepasan su capacidad de atencidn. escuelas a nivel técnico profesional y medio o
PUB_SERV_01 2. Mejorar las condiciones de| superior.

PROGRAMA DE
RECUPERACION Y
REHABILITACION DE
ESPACIOS PUBLICOS
MUNICIPALES

infraestructura que componen los
equipamientos existentes para
mantener una alta calidad y eficiencia en
Sus servicios.

3. El ayuntamiento buscard abatir el rezago en la
oferta de equipamiento de salud.

4. debera ponerse especial cuidado en cumplir con lo
dispuesto en la Norma NRF-014-CFE, “Derecho de
Via”, especificamente lo sefialado en el apartado
“CARACTERISTICAS Y CONDICIONES GENERALES”.

Con una inversién de un milléon de pesos, el Fideicomiso Centro Histérico
de la Ciudad de México rehabilita fachadas, alumbrado publico e
iluminacion artistica del templo de Regina Coeli y reordena el mobiliario
urbano.

Tabla 6-8. Matriz de alineacion de programas propuestos al PMD y PDU de Kanasin vigentes. (Elaboracion propia, 2016).
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6.2 Estrategia a Escala Municipal

6.2.1 Recomendaciones al PDU Kanasin 2018
Como parte de las entrevistas con actores clave del municipio, descritas en el capitulo del
diagnéstico, el asesor del Alcalde, el Arq. Antonio Peniche Gallareta, expresé su interés en
propuestas para incorporar en el nuevo Plan de Desarrollo Urbano, el cual se encuentra en
desarrollo porel Arquitecto.

Por este motivo, se consideran pertinentes las siguientes recomendaciones, las cuales
surgen del analisis previo y complementan las propuestas de este Plan Articulador Metropolitano
para el Desarrollo de Kanasin.

Es importante sefialar que las recomendaciones enunciadas a continuacidn, se encuentran

divididas en los tres ejes rectores de esta propuesta de disefio urbano, a) Estructura Urbana, b)
Espacios publicos, y c) Accesibilidad.

Se considera que, aunque los Planes de Desarrollo Urbano no contemplan estos ejes, las
propuestas son susceptibles a incorporarse en un documento publico de este orden, pues
comparten la misma meta: el desarrollo del municipio de Kanasin.

a. Recomendaciones para el Eje de Estructura Urbana

1. Preferiry fomentar la compacidad, frente a la dispersion:
Para el municipio es importante considerar un proceso de planeacion del desarrollo urbano
basado en la ciudad compacta, ya que en este caso se mejora la accesibilidad e induce al
uso mas rentable de la infraestructura y los servicios urbanos. Aunado a esto la compacidad
es mas eficiente en la distribucién y consumo de recursos e informacién.
En este caso es importante considerar los criterios de disefio urbano referidos en el circuito
de transporteintra urbano, que permita reducir las distancias (aumentando el rendimiento)
de transporte y de consumo de materiales.
A través de la Direccion de Desarrollo Urbano se deben considerar los criterios de
planeacidn de la ciudad compacta al momento de otorgar los permisos de uso de suelo,
construccion, creacion de fraccionamientos, etc.

2. Preferir la organizacion en torno a centros préximos (barrios, nodos) antes que a
centralidades lejanas o diseminadas:
Se sugiere conectar la ciudad con una estrategia para organizar lo urbano alrededor de
barrios y nodos.
En este sentido en el proceso de planificacion se recomienda no separar los usos en zonas
discretas mono-funcionales, tales como: zonas residenciales, zonas comerciales, areas de
oficinas, etc.
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Impulsar el uso mixto del suelo urbano (usos miltiples y compatibles):

La zonificacién promueve el uso mono-funcional del suelo, separando la vivienda de los
espacios de trabajo y las areas comerciales. Se sugiere impulsar las sinergias y la
estimulacion mutua entre actividades productivas.

Se recomienda realizar un programa de usos de suelo a nivel municipal, que considere los
usos mixtos compatibles dentro del territorio, especialmente en los alrededores de los
nucleos barriales o areas de equipamiento recreativo y deportivo.

Considerar los programas de incentivos para mejoramiento de competitividad comercial e
incentivar la actividad comercial semi-fijaen los parques, dreas verdes y jardines vecinales.
Para promover una ciudad de uso mixto, al menos el 40 por ciento de la superficie
construida deberia destinarse a usos econdmicos. La zonificacion mono-funcional debe
reducirse a no mas del 10 o 15 por ciento del suelo total (ONU-H3abitat).

Adaptar la tipologia de edificacion de viviendas y equipamiento al clima local
(asoleamientoy ventilacién):

El PDU debe considerar en sus politicas e instrumentacidon la necesidad de la planificacion
de las edificaciones adecuadas al clima local para abonaral cambio climatico v la resiliencia.

Adaptar la trama urbana (calles, plazas, avenidas, espacio publico, etc.) a la morfologia
adecuada:

Las politicas de desarrollo urbano deben considerar como criterios esenciales para futuros
desarrollos o los ya establecidos, adaptar la trama urbana para mejorar el aspecto de la
ciudad y la permeabilidad de su territorio.

Gestion estratégica de la produccion, consumo y deposicidon de recursos y residuos
(energia, agua, basura, aguas residuales):

Se recomienda realizar un diagndstico y evaluacion del sistema de alumbrado publico en
vialidades primarias, secundarias y terciarias; en este sentido es importante considerar los
derechos de via que ya tienen un uso, por ejemplo, campos deportivos.

También incorporar un diagndstico y evaluacién del sistema de alumbrado publico en
parques, andadores, dreas verdes y jardines vecinales.

Considerar energias alterativas para el alumbrado publico (paneles solares o leds),
especialmente en las nuevas areas a urbanizar.

Preservarlos suelos de alta capacidad productiva para actividades agricolas, donde exista
este potencial, y en general para las zonas verdes y de esparcimiento:

Aplicando una visidn estratégica sobre los recursos, los suelos de calidad, se recomienda
priorizarlos por su capacidad para la produccién local de alimentos, como desde el punto
de vista de las zonas verdes, dreas de esparcimiento, infraestructura verde, etc.

b. Recomendaciones para el Eje de Espacios Publicos
Gestionar el espacio publico de forma estratégica, como centros de actividad civica
(plazas, parques, espacios peatonales, etc.):
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Incluir programas de activacién en el espacio publico, con actividades de recreacion y
esparcimiento para mejorar la cohesidn social; asi como programa de activacion fisica en el
espacio publico con clases deportivas y recreativas para jovenes y adultos, en diferentes
horarios.

Esta linea puede servir para fomentar las zonas de encuentro y promover mayor intensidad
de actividades que caracterizan, y enriquecen, los centros urbanos

Impulsar programas o proyectos orientados a la creacion de espacios publicos de calidad:
Los espacios publicos deben estar disefiados para que reconozcan o se adapten a los
contextos locales o barriales del municipio. Es necesario considerar la percepcion de la
sociedad en el disefio de éstos, ya que mediante la participacién de la sociedad es dondese
puede encontrar la escala que funcione para todala comunidad.

Considerarel acceso y vinculaciones del espacio publico con los usuarios:

En la interconexion de los espacios publicos o nodos barriales en el municipio, se debera
priorizar, que sean de facil acceso, ideales para recorrer a pie o en bicicleta sin
complicaciones, y que ademas estén conectados con el centro.

Preservar o recuperar los edificios emblematicos o que tengan un granvalor arquitecténico
y estético alrededor de los espacios publicos, y fomentar que la vida social estd presente
para aprovechar los espacios para compartir o convivir.

Incluir acciones o actividades para captar a un amplio nimero de personas en el espacio
publico:

En el disefio de los espacios publicos, se deberd aprovechar los espacios publicos en cuanto
a usosy actividades. Incluso, que permitan revivir experiencias, sabores y olores, que no
tienen que ser grandes o permanentes, sino que deben tener un impacto positivo en la
comunidad local o barrial.

Proporcionar una mezcla de facil acceso, actividades, estéticay sociabilidad:

En el disefio de los espacios publicos, se debera procurar que sean el destino elegido para
conciertos al aire libre, funciones de teatro y actividades para los nifios, jovenesy adultos.
Promover campaiia con participacién activa de los habitantes para trabajos de limpieza y
mantenimiento de calles y espacio publico.

¢. Recomendaciones para el Eje de Accesibilidad
Organizar la movilidad urbana priorizando los medios pasivos y colectivos (peatdn-bid-
moto-transporte colectivo-vehiculo privado):
Es importante que en el proceso de planificacidn se le dé importancia tanto a los aspectos
viales como carriles, espacio para bicis, servicios de transporte publico y privado, como
avanzar en el respeto y la priorizacién al peatén.
Privilegiar propuestas de conexién intraurbana quevinculen y articulen los diferentes nodos
barriales y centros de distribucién de bienes y servicios, y la perspectiva de su interconexion
a la zona metropolitana.
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Disefar para tener espacios caminables, amables para los peatonesy accesibles para las
personas con algln grado de discapacidad:

Se impulsaran acciones para tener una ciudad para todos, la ciudad para los peatones, los
ciclistas, las personas con discapacidad y los automovilistas. Las “acciones peatonales”
contribuyen a la renovacién urbana, a reducir la dependencia del automavil y a dar pasos
hacia la “ciudad sostenible”.

Reducir las distancias entre las diversas actividades que se dan en la vida diaria:

La planificacién de infraestructuras de transporte y su integracién en el medio urbano es
complementaria con las politicas de suelo, de desarrollo y renovacién urbana. La formay
estructura urbana tienen gran influencia en las preferencias y motivaciones del viaje a pie.
Las actividades deben ser localizadas, para que puedan ser accesibles a pie para la gran
mayoria de la ciudadania.

Privilegiarlos accesos peatonales a los transportes publicos, como claves en la movilidad
urbana:

El movimiento a pie cumple un importante papel en la inter modalidad de los sistemas de
transporte. Hay que acondicionar accesos comodosy agradables a las paradas y terminales
del transporte publico, y éste debe mantener una dptima accesibilidad en los ambitos
peatonales del centro urbano.

Impulsar politicas de regulaciéon y control del aparcamiento en calles y espacios para
estacionamientoy circulacionlenta:

La normatividad es necesaria para hacer viable una estrategia de recuperacion del espacio
peatonal, en las dreas mas atractivas de viajes de la poblacién. En dreas peatonales puede
permitirse el aparcamiento, la circulacién a baja velocidad y sin que afecte a la actividad
peatonal, con horarios y en lugares especiales.

Disefar una red de caminos peatonales para cubrir la totalidad del area urbana,
principalmente enlos centros urbanos o barriales:

Se debera priorizar una red de caminos peatonales para tener seguras, directas y atractivas
conexiones entre viviendas, escuelas, lugares de trabajo, comercios, centros de servicios,
areas de ocio, terminales y paradas del transporte y dreas de estacionamiento. Los
itinerarios estaran formados por diversos acondicionamientos, corredores verdes, parques,
plazas, areas de prioridad peatonal, calles y caminos peatonales, aceras y cruces, y seran
continuos, sin interrupciones, diferencias ni barreras en las conexiones peatonales. El
tiempo de espera en el cruce debe minimizarse y adaptarsealas condiciones de las personas
mayores y discapacitadas
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6.2.2 Proyecto: Circuito de movilidad intraurbana

Kanasin a través de los afios ha tenido un crecimiento demografico bastante acelerado, lo
cual ha generado problematicas en diversos niveles, principalmente en el ambito de la movilidad.

La movilidad urbana propuesta para Kanasin tiene como misidn mejorar la conectividad
intraurbana del municipio de Kanasin a través de un circuito de movilidad eficiente y sustentable,
gue brinde prioridad al transporte publico y al peatdn, mejorando la calidad de vida de los
habitantes y la imagen urbanade la ciudad.

a) Diagndstico de movilidad

Con la finalidad de obtener informacidn clara de las condiciones en las que se encuentra la
infraestructura y sus principales problematicas a nivel de movilidad dentro del municipio, se realiza

un diagndstico a partir de informacién obtenida del Sistema para la Consultade Informacién Censal
(SCINCE 2010) del INEGI, asi como investigacion de campoYy otras fuentes de informacion.

Es importante resaltar de igual manera que la movilidad estd asociada principalmente a los
usos del suelo. La localizacién de cada vivienda, infraestructura, equipamiento, instalacién y
edificacion es lo que genera necesidades de movilidad, por ello una estrategia de desarrollo urbano
sustentable, desde la perspectiva de la movilidad, tiende a reunir armdénicamente usos del suelo y
necesidades de transporte. En este sentido, los programas de desarrollo urbano, deben contener
un fuerte componente enfocado al tema, y puede plasmarse en planes integrales de movilidad.

Debido a quelas principales actividades querealizan los habitantes del municipio de Kanasin
son en Mérida, se han incrementado, con el paso del tiempo, los problemas de integracién social y
espacial, dentro del mismo municipio, en especial entre las zonas nortey sur.

Una
con Mérida

-
N

Imagen 6-3 Representacion de la dependencia Mérida-Kanasin-. (Elaboracion propia, 2016).
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a.1). Diagnostico Socioecondmico
Sumado a su dinamica con Mérida, Kanasin no cuenta con ninguna ruta de transporte que
permita que los habitantes puedantrasladarse de un sitio al otro tal y existen muy pocas rutas que
permitan trasladarse Norte-Centroy Sur-Centro.

El transporte informal (Mototaxis) son actualmente el principal medio de transporte para
los habitantes dentro del municipio.

En Kanasin se encuentra el mayor nimero de operadores de mototaxis del Estado, hay poco
mas de 1,200 vehiculos oficiales y unos 200 delos denominados “piratas”; al dia, estos automotores
trasladan a 6,000 personas (Diario de Yucatan, 2012).

La mayoria de estos vehiculos son motos cortadas y modificadas para poder funcionarcomo
mototaxis, lo cual genera un riesgo vial para aquellas personas que utilizan este servicio, ademds de
que los precios por utilizar este medio de transporte, que actualmente no se encuentra regulado,
son variables, muchos mas caros que un taxi regulado y son cobrados por persona, no por viaje. En
conclusién, los mototaxis conforman un sistema de transporte poco eficiente paralos habitantes de
Kanasin.

a.2)Diagndstico de Infraestructura
Dentro del municipio de Kanasin se observa que, la infraestructura va
dirigida principalmente a los vehiculos motorizados, y esto se hace evidente
al analizar la infraestructura dirigida hacia el peatdn, en la cual podemos
observar que, el 19.57% delas manzanas de Kanasin, cuentan con banquetas 1
en todas sus calles, mientras que en el 80.43% restante, existe al menos una
calle que no cuenta con esta infraestructura.

Las rampas peatonales, deberian encontrarse en cada banquetade cada
calle, y que deberian permitir el peatdn transitar libremente; sin embargo,
dentro del municipio de Kanasin son muy pocas las banquetas que cuentan
con este equipamiento, por lo general se encuentran ubicadas en los nuevos
fraccionamientos; el 91.49% de las banquetas de Kanasin carecen de rampa

para discapacitados (SCINCE, 2010).

En total, el 36.73% del total de las manzanas del municipio cuentan
con todas sus calles pavimentadas (SCINCE, 2010), lo que se refleja en un
problema de movilidad interna, del cual se derivan otras como la seguridad
ciudadana, infraestructura, la falta de acceso a los equipamientos existentes
en el municipio, entre otros.

a.3). Diagnostico Movilidad
Referente al tema de la movilidad, es posible identificar distintas modalidades, segin se
explica en la pirdmide de jerarquia de la movilidad urbana del ITDP (Instituto de Politicas para el
Transportey el Desarrollo), y que podemos observaren laimagen 6-4, en el cual se nos presenta la
manera ideal de como deberia ser la movilidad de un lugar o sitio, siendo la cima de ésta, la de
mayor jerarquia y donde podemos encontrar a la movilidad peatonal, luego el transporte
alternativo, y asi sucesivamente, hasta llegar al uso de la motoy el automavil.
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Mas deseable

Caminar

Andar en
bicicleta

Transporte
publico,
BRT, etc.

Transporte
de carga

Automaviles
y motocicletas

Menos deseable

Imagen 6-4 Pirdmide de jerarquias de la movilidad segtin el ITDP (fuente: ITDP México)

Kanasin cuenta con esta pirdmide, pero de manera invertida, el peatén tiene menor
jerarquia que los vehiculos automotores. Sumado a lo anterior, Kanasin carece de un sistema de

transporte publico eficiente a nivel municipal y de la infraestructura adecuada para que los peatones
puedan circular de una manera segura.

a.4)Diagndstico de medio ambiente
Debido a las condiciones en las que se encuentra la infraestructura y la carencia de un
sistema de transporte eficiente, el nimero de vehiculos tanto particulares como de mototaxis ha
ido creciendo drasticamente y al notener reglamentos o medidas que permitan la regulacion de los
mismos provocan contaminacion tanto del medio ambiente como contaminacién auditiva

La principal causa de este desorden en la movilidad, fue el crecimiento demografico

acelerado que tuvo el municipio los ultimos afios, y que fue mucho mayor al esperado, generando
problematicas en todos los niveles, como infraestructura, servicios, movilidad etc.
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La movilidad de Kanasin se encuentra fragmentada y desordenada, cuenta con muchas

carencias a nivel de infraestructura, la mayoria de éstas, requieren una fuerte inversidon por parte
del municipio, con recursos propios, para su total solucion.

El proyecto del circuito intraurbano, no busca solucionar todos los problemas de
infraestructura ni de equipamiento, sino mitigarlos, a través de intervenciones estratégicas en
algunas calles especificas por donde pasara el circuito, que traeran como consecuencia, mayor
cohesién al municipio.

b). Proyecto: Circuito de Movilidad Intraurbana

Partiendo del diagndstico, surge un proyecto para el mejoramiento de la movilidad del
municipio denominado: Circuito de Movilidad Intraurbana, que pretende conectar e integrar de
manera sustentable al municipio de Kanasin.

Igual que en la escala metropolitana, los programas contenidos en el proyecto de movilidad
intraurbana, se engloban en tres ejes de intervencidn: estructura urbana, espacios publicos, y
accesibilidad (ver imagen 6.1); cada uno de ellos se territorializa y tiene referencia en una ficha
descriptiva (para el caso del circuito completo se utilizan las fichas generales como guia).

Para las intervenciones puntuales, en cada calle del circuito, se debera realizar previamente
un estudio para generar fichas especificas, tal como muestra, mas adelante, en una calle especifica
en el nucleo de San Camilo.
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b.1)Matrizde programas

Dentro del programa de movilidad podemos encontrar 14 programas aplicables que afectan
a la movilidad y que se encuentran sintetizados en la siguiente matriz (tabla 6-9), de igual manera
que en la escala metropolitana, se encuentran organizados estratégicamente por eje y sub-eje de
intervencidn.

EJES DE
INTERVENCION

______________________________________________________________________ [

SUB-EJES DE INTERVENCION i

ACCESIBILIDAD

Tabla 6-9. Matriz de programas enlistados por eje y sub-eje de intervencion, aplicables al nicleo de San Camilo.
(Elaboracién propia, 2016).

A continuacién, se presentan mapas esquematicos, donde se ubican cada uno de los
programas dentro del territorio, en el mapa 6-1 se observantodos los programas aplicados en todo
el territorio que ocupa el proyecto del circuito de movilidad intraurbana.

Mas adelante se presentan mapas con la ubicacién de cada programa, representando las
calles, dentro del territorio, donde se aplicaran cada uno de los programas del circuito.
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b.2) Territorializacion de programas del circuito de movilidad
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Mapa 6-1. Mapeo de los programas aplicables a la propuesta de movilidad en Kanasin en sus 5 sub ejes. (Elaboracion
propia).
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b.2.1)Territorializacion individual de programasdel circuito de movilidad

(42

.

EST_AMB_01
PROGRAMA DE

ARBORIZACION
URBANA

Mapa 6-2. Mapeo de programa de arborizacidn urbana en el circuito de movilidad. (Elaboracion propia).

EST_SEG_02
PROGRAMA PARA EL
MEJORAMIENTO DE

FRENTES PASIVOS

Mapa 6-3. Mapeo del programa para el mejoramiento de frentes pasivos en el circuito de movilidad (Elaboracién propia).
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ACCE_SEG 01

PROGRAMA DE
CONSTRUCCION
Y REHABILITACION
DE BANQUETAS
DENTRO DEL
MUNICIPIO.

Mapa 6-4. Mapeo de programa de construccion de banquetas del circuito de movilidad. (Elaboracion propia).

ACCE_SEG_02
PROGRAMAS PARA EL
TRATAMIENTO DE
CRUCES
CONFLICTIVOS

Mapa 6-5. Mapeo del programa de cruces conflictivos del circuito de movilidad. (Elaboracion propia).
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ACCE_SEG_04
PROGRAMA DE
SENALETICA
HORIZONTAL

Y VERTICAL

Mapa 6-6. Mapeo de programa de sefialética horizontal y vertical del circuito de movilidad. (Elaboracion propia).

@

EST_SOC_03
PROGRAMA DE IMAGEN
URBANA MUNICIPAL

Mapa 6-7. Mapeo del programa de imagen urbana del circuito de movilidad. (Elaboracion propia).
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ACCE_SOC_01
PROGRAMA DE
MEJORAMIENTO

DE FLUJO VEHICULAR
EN VIALIDADES
PRIMARIAS

Mapa 6-8. Mapeo del programa de mejoramiento de flujo vehicular en vialidades primarias del circuito de movilidad.
(Elaboracion propia).

EST MOV 02
PROGRAMA DE
REHABILITACION
Y PAVIMENTACION
DE VIALIDADES
PRIMARIAS,
SECUNDARIAS Y
TERCIARIAS.

Mapa 6-9. Mapeo del programa de rehabilitacion y pavimentacion de vialidades del circuito de movilidad. (Elaboracion
propia).
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EST_MOV_03
PROGRAMA DE
CREACION Y
REGULACION DE
PUNTOS DE
TRANSBORDO.

ACDE_MOV_01

PROGRAMA DE
DIVERSIDAD

DE MOVILIDAD EN
VIALIDADES
PRIMARIAS.

Mapa 6-11. Mapeo del programa de mejoramiento de diversidad de movilidad en vialidades primarias del circuito de
movilidad. (Elaboracion propia).
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ACDE_MOV_02
PROGRAMA DE
MEJORAMIENTO

VIAL: CONSTRUCCION

DE PARES VIALES.

Mapa 6-12. Mapeo del programa de construccion de pares viales del circuito de movilidad. (Elaboracion propia).

EST_SERV_01
PROGRAMA DE
RECUPERACION
Y/O ADQUISICION
DE PREDIOS
EN DES USO

Mapa 6-13. Mapeo del programa de adquisicion y/o recuperacion de predios en desuso del circuito de movilidad.
(Elaboracion propia).
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b.3)Calle muestra del proyecto de movilidad intraurbana

Se presentaa continuacién, la aplicacidon de los programas en una calle especifica del nidcleo
de San Camilo; éste debera ser el procedimiento a seguir en cada calle hasta completar el circuito.

En la calle seleccionada, no aplican los 14 programas antes enunciados, son 8 de ellos los
gue tienen injerencia, y se presentan a continuacion.

Programa del circuito de movilidad intraurbana en la calle muestra del nicleo de San Camilo,
sub-eje de Medio Ambiente:

[ARBORIZACION SOBRE LA CALLE 6
|ARBORIZACION SOBRE LA CALLE 14 |

MEDIO AMBIENTE PUB_AMB_01|PROGRAMA DE ARBORIZACION URBANA

Tabla 6-10. Programas del circuito de Movilidad en la calle muestra, (Elaboracion propia, 2016).

Programas del circuito de movilidad intraurbana en la calle muestra del nicleo de San
Camilo, sub-eje de Seguridad:

FRENTE PASIVO DE LA CALLE6X39B

@ EST_SEG_01|PROGRAMA PARA EL MEJORAMIENTO DE FRENTES PASIVOS ERENIHEAS VO EEAER G
FRENTES PASIVOS UBICADOS SOBRE LA CALLE 14 ENTRE 59 Y 39A

REPARACION DE BANQUETAS SOBRE LA CALLE 6

@ ACCE SEG 01 PROGRAMA DE CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE _
— ~ |BANQUETAS DENTRO DEL MUNICIPIO REPARACION DE BANQUETAS CALLE 59
] REPARACION DE BANQUETAS SOBRE LA CALLE 14
T’tk ) ACCE_SEG_02[PROGRAMA PARA EL TRATAMIENTO DE CRUCES CONFLICTIVOS |TRATAMIENTO AL CRUCE UBICADQ EN LA CALLE6X 59
MEJORAMIENTO DE LA SENALETICA EN LA CALLE6
ACCE_SEG_04|PROGRAMA DE SENALETICA HORIZONTALY VERTICAL MEJORAMIENTO DE LA SENALETICA EN LA CALLE59
MEJORAMIENTO DE LA SENALETICA EN LA CALLE 14

Tabla 6-11 Programas del sub-eje Sequridad en la calle muestra. (Elaboracién propia, 2016).

Programas del circuito de movilidad intraurbana en la calle muestra del nucleo de San
Camilo, sub-eje de Movilidad:

PROGRAMA DE REHABILITACION Y PAVIMENTACION DE e

VIALIDADES PRIMARIAS, SECUNDARIAS Y TERCIARIAS TRATAMIENTO A LA CALLE 59
TRATAMIENTO A LA CALLE 14

EST_MOV_02|

MOVILIDAD T MOV 03 PROGRAMA DE CREACION Y REGULACION DE PUNTOS DE CREACION DE PARADERQS EN ESPACIOS PUBLICOS

TRANSBORDO CREACION DE PARADEROS COMPLEMENTARIOS CON UN RANGO
DE DISTANCIA ENTRE 300Y 500 METROS

PROGRAMA DE MEJORAMIENTO VIAL, CONSTRUCCION DE
PARES VIALES

ACCE_MOV_02 SOBRE LA CALLE6

Tabla 6-12. Programas del sub-eje Movilidad en la calle muestra (Elaboracion propia, 2016).
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b.4) Territorializacion de programas de la calle muestra
En las tablas presentadas previamente, se territorializa cada uno de los programas que

tienen injerencia con la calle muestra, y a través del siguiente mapa, se especifica el sitio de

intervencidn de cada uno de estos programas:
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Mapa 6-14 Mapeo de los programas aplicables a la calle muestra del circuito de movilidad (Elaboracion propia, 2016).
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b.5)Fichas descriptivas de los programas aplicables a la calle muestra.
Las fichas descriptivas presentadas a continuacidn, estan divididas por programay cuentan
con la territorializacidn y los objetivos especificos de acuerdo a las caracteristicas del territorio.

1.PUB_AMB_01: PROGRAMA DE ARBORIZACION URBANA

e |conografiay color:

e Eje: Espacio publico
Sub-eje: Medio Ambiente

ARBORIZACION SOBRE LA CALLE 6:

Utilizacion de la guia de arborizacidon del municipio para la siembra de arboles.

o
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o Solo se arborizaran los tramos donde las dimensiones de la calle lo permitan (mas

de 1.20 mts de ancho), evitando que estos obstaculicen el paso peatonal.

o Searborizara el parque de San Camilo, ubicado en la calle 6 entre 37y 45 diagonal.

ARBORIZACION SOBRE LA CALLE 14:

o

Los arboles seran seleccionados a partir de la guia de arborizacién del municipio

o Sélo se arborizaran los tramos donde las dimensiones de la calle lo permitan (mas

de 1.20 mtsde ancho), evitando que estos obstaculicen el paso peatonal.

2.EST_SEG_01: PROGRAMA PARA EL MEJORAMIENTO DE FRENTES PASIVOS

Iconografiay color:

|
Eje: Estructura urbana

Sub-eje: Seguridad
CALLE 6.

o Vialidad destinada al transporte publico, en la cual, los lotes son de grandes

dimensiones, existen largas zonas de barda de mas de 2.00 mts de altura, sin
banquetas, iluminacién ni pavimentacién, lo que las convierte en calles inseguras,
las bardas mas representativas son:

= 1.- Grupo Modelo: Mejorar la iluminacién del espacio publico y exhortar

una mayor apertura a través de elementos permeables como rejas o dreas
verdes, asi como trabajos de pintura.

= 2.-Casaderetiro Cristo misionero: Mejorar la iluminacién del espacio

publico y exhortar una mayor apertura a través de elementos permeables
como rejas o areas verdes, asi como trabajos de pintura.

CALLE 14:

o

En esta seccion, las bardas alineadas al paramento y sin aperturas, conforman un
tunel, ubicadas principalmente en dareas escolares. Se requiere mejorar la
iluminacién, exhortar a la apertura de muros generando de zonas con rejas, y
realizar trabajos de pintura y murales, que puedan ser realizados en coordinacién
con grupos artisticos, los alumnos de las escuelas y padres de familia, para generar
un sentido de apropiacion y respeto del espacio publico.
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3. ACC_SEG_01: PROGRAMA DE CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE BANQUETAS DENTRO DEL
MUNICIPIO.

e |conografiay color:

e Eje: Accesibilidad
e Sub-eje: Seguridad
e CONSTRUCCIONYREPAVIMENTACION DEBANQUETASEN LA CALLE 6:

o Construccion de banquetas, de acuerdo al manual de construccidon de espacios
publicos del municipio

o Las banquetas deberdn incluir rampas para el acceso universal.

o Seran dedimensiones adecuadas para un uso comodo del peatdny sus dimensiones

no se veran afectadas por las secciones en las que cuente con area verde o se
coloque arborizacién.

e CONSTRUCCIONYREPAVIMENTACION DE BANQUETAS EN LA CALLE 14:

o Construccién de banquetas, de acuerdo al manual de construccién de espacios
publicos del municipio

o Las banquetas deberan incluir rampas para el acceso universal.

o Seran dedimensiones adecuadas para un uso cdmodo del peatdny sus dimensiones
no se veran afectadas por las secciones en las que cuente con area verde o se
coloque arborizacién.

4.ACC_SEG_02:PROGRAMA PARAEL TRATAMIENTO DE CRUCES CONFLICTIVOS.

e |conografiay color:

[ ]
K R
e Eje: Accesibilidad

e Sub-eje:Seguridad
e VIALIDADG6Y 14, CRUCE CONCFLICTIVO CALLE6 X 7:
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Sera necesario modificar el camellén central paraintegrar el entronquede los pares
viales propuestos, esto sin perjudicar el flujo constante de vehiculos sobre la
vialidad, por lo que se proponen glorietas que ayuden a mantener la fluidez del
trafico.

e CALLE6X59

o

Debera tratarse el cruce, dando prioridad al peatén, y en segundo término al
transporte publico, se deberan proponer pasos peatonales y rampas para personas
con discapacidad.

e CALLE 14X 25 (CARRETERA A TIXKOKOB)

o

Es necesaria la sefializacion de alto, para la vialidad que se integra, y reductores de
velocidad en los entronques para la vialidad principal, dando prioridad al peatén, y
en segundo término al transporte publico; se deberdn proponer pasos peatonales
y rampas para personas con discapacidad

5.ACC_SEG_04: PROGRAMA DE SENALETICA HORIZONTALY VERTICAL.

e |conografiay color:

e Eje: Accesibilidad
e Sub-eje:Seguridad

e Calle6:

o

Colocacién de nueva sefialética de alto en todas las calles de entronque con la calle
6 y de identificacion de sentido, ya que ésta tendra circulacion preferencial y de un
solo sentido.

Colocacién de sefialética para los paraderos de transporte publico.

Sefalética de crucero peligroso en los entronques con la calle 7 (los héroes) y la Av.
Fidel Veldzquez.

Se deberd asegurar la existencia de sefalética para la nomenclatura de calles,
nombres de fraccionamientos colindantes, asi como areas de no estacionar.

Sefalética horizontal para pasos peatonales en los espacios publicos (parque san
camilo 1) asi como de alto, en el entronque con la avenida Fidel Veldazquez, flechas
con indicacién de sentido, ciclo vias, asi como lineas continua y discontinua.
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Calle 14:

o

Colocacién de nueva sefalética de alto en todas las calles de entronque con la calle
14 y de indicacion de sentido, ya que ésta tendra circulacion preferencial y de un
solo sentido.

Colocacién de sefialética para los paraderos de transporte publico.

Sefalética de crucero peligroso en los entronques con la Av. Fidel Veldzquez y la
carretera a Tixkokob.

Se deberd asegurar la existencia de sefalética para la nomenclatura de calles,
nombres de fraccionamientos colindantes, asi como areas de no estacionar.

Senalética horizontal para pasos peatonales en los espacios publicos (parque san

camilo 1) asi como de alto, en el entronque con la avenida Fidel Veldzquez, flechas
con indicacién de sentido, ciclo vias, asi como lineas continua y discontinua.

6. EST_MOV_02: PROGRAMA DE REHABILITACION Y PAVIMENTACION DE VIALIDADES PRIMARIAS,
SECUNDARIASYTERCIARIAS.

Iconografiay color:

Eje: Estructura Urbana

Sub-eje: Movilidad

PAVIMENTACION DE LA CALLE 6 ENTRE 29Y 43

o

o

Vialidad de cardcter barrial, que no cuenta con pavimentacién en el tramo desde la
calle 29 hastala 43y en el entronquecon la calle 7 se encuentra en mal estado.

Se repavimentara el resto de la vialidad para mejorar las condiciones de la calle 6 y
mejorar su estado actual.

REPAVIMENTACION DE LA CALLE 14

o

Se revisara la calle 14 y se repavimentara las secciones que se encuentren en mal
estado para poder para mejorar las condiciones actuales.

96



7.EST_MOV_03: PROGRAMA DE CREACION Y REGULACION DE PUNTOS DE TRANSBORDO.

e Iconografiay color:

e Eje: Estructura Urbana
e Sub-eje: Movilidad
e PUNTOSDE TRANSBORDO:

o El circuito ubicara sus paraderos en el inicio o final de la cuadra con el objeto de
maximizar la accesibilidad de sus usuarios y cobertura de servicio de los barrios, y se
estableceran las paradas del circuito cada 3 o 4 cuadras (300 a 500 metros); sera
necesario complementar estas propuestas con estudios de rutas y destinos.

o El primer criterio para ubicar los puntos de transbordo a lo largo del circuito de
movilidad intraurbana, es principalmente, a la altura del equipamiento y espacios
publicos existentes y propuestos (Parque San Camilo, Rectoria San camilo, Esc. Primaria
Luis Espinoza Morales, Parque La Unidn).

o Deberan de contar con dreas de descanso y sombra, asi como las caracteristicas
descritas en la ficha general del programa.

8.ACC_MOV_02: PROGRAMA DE MEJORAMIENTO VIAL: CONSTRUCCION DE PARES VIALES.

e |conografiay color:

e Eje: Accesibilidad
e Sub-eje:Movilidad
e CALLE2,6y 14

o Después de unandlisis del territorio, se llegd a la conclusién de quela gran mayoria
de las vialidades del municipio no son aptas en sus dimensiones y estado fisico para
plantear calles completas, por lo tanto, se propone solucionar esto mediante la
construccion de pares viales.

o Lospares viales tienen la finalidad de conectar zonas importantes del municipio con
una vialidad de un solo sentido, en este caso, deberdn procurar criterios de
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accesibilidad universal, y brindar espacio suficiente en banquetas para la movilidad

peatonal, no menos de 2.00 mts, donde 1.00 mts se considera libre para el peatén
y 1.00 mts para drea ajardinada con arboles que brinden sombraen el recorrido.

o Con la finalidad de crear un proyecto de movilidad intraurbana, es necesario
habilitar vialidades alternativas a las existentes, en las cuales circula el transporte
publico, para ello se proponen como vialidades de un sélo sentido:

= |a calle 6 en direccién norte —sura partir de la calle 7 hasta la avenida Fidel
Veldzquez, continuando a través de la calle 14 direcciéon Norte sur entre av.
Fidel Veldasquezy carretera Tixkokob

= |a calle 2 en direccidn sur —norte desde la avenida Fidel Veldzquez hasta la
calle 7, permiten una conectividad longitudinal al municipio en el sector
norte

Las especificaciones y consideraciones presentadas para el tramo de San Camilo deberan
ser realizadas previamente a la intervencidn en cada seccion del circuito de movilidad
intraurbana.

En las imagenes a continuacién, 6-5y 6-6 se indican el antes y después esperado de la calle
en cuestion. Los programas estan sefialados con lineas punteadas en color blanco sobre la
imagen con el rétulo “después”, de este modo obtenemos un panorama general del proyecto.
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Imagen 6-5. Imagen objetivo, Circuito de Movilidad Intraurbana, calle 14 (elaboracidn propia)

ANTES

Imagen 6-6. Imagen objetivo, Circuito de Movilidad Intraurbana, calle 6 (elaboracion propia)
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6.3 Estrategia a escala barrial

A manera de ejemplo del analisis en la escala barrial, se realizé un trabajo a mayor detalle
en uno de sus nucleos; en la seccién 4.2, se menciond la necesidad de cruzar indicadores, y a partir
de las coincidencias identificadas, evaluar el territorio para identificar aquellos con potencial a ser
intervenidos con estrategias de impacto metropolitano.

A partir del analisis del territorio, se concluyd en presentar estrategias de intervencion para
el nucleo de San Camilo, éste estd conformado por un conjunto de colonias y fraccionamientos
aledafos con caracteristicas fisicas similares, e interaccién urbanay social entre ellas.
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Mapa 6-15. Ubicacion del Nucleo de San Camilo. (Elaboracion propia)
En el mapa 3.4, se presenta la segmentacion del territorio de Kanasin, que da lugar a la
conformacion de este nucleo, ubicado entre el anillo periférico de la Ciudad de Mérida, la calle 7

(avenida conectora a Fraccionamiento Los Héroes de la ciudad de Mérida), y la carretera Federal al
municipio de Tixkokob.
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Los criterios de eleccion de este nucleo, estan fundamentados en elementos que lo
caracterizan, como el de mayor representatividad en cuanto a su caracter metropolitano, ya que
una seccidn de este nucleo, pertenece al municipio de Mérida; es decir, que se presenta una zona
de traslape entre ambos municipios; la dindamica de vida de los habitantes de ambos municipios se
ven conectadas, ya que la poblacidn de este nucleo, principalmente accede a servicios en la Ciudad
de Mérida, tales como: servicio médico, hospitalario, escuelas de nivel secundaria, medio superior
y superior.

Es necesario mencionar también, la notable falta de consolidacion del sitio en cuanto a
equipamiento e infraestructura, la existencia en esta zona, de un extenso territorio, catalogada por
el Consejo Nacional de Evaluacién de la Politica de Desarrollo Social (CONEVAL), como alto rezago
social, y la comunicacién directa que posee desde la calle 7 (avenida del Fracc. Los Héroes), y desde
la carretera a Tixkokob, con la Ciudad de Mérida.

6.3.1 Proyecto: Consolidacion del Nucleo Urbano de San Camilo

a. Diagndstico especifico Nucleo San Camilo

Con lafinalidad de presentar propuestas de intervencidn urbana certeras para el nicleo de
San Camilo, se realizé un diagndstico complementario al del municipio, a partir de informacién
obtenidadel INV (Inventario Nacional de Viviendas 2015) y el DENUE (Directorio Estadistico Nacional

de Unidades Econdmicas) ambos del INEGI, asi como investigacidn de campo y uso de otras fuentes
deinformacion.

El diagndstico se presenta dividido a partir de los sub-ejes presentados en el apartado 3.2.1
de problematicas del territorio a nivel Municipio de Kanasin, estos son: socioeconémico, seguridad,
movilidad, servicios publicos y medio ambiente.

a.1)Diagndstico Socioeconomico.
En el sub-eje socioecondmico, se identificaron elementos relacionados a datos de poblacién
y vivienda.

Segun datos del INV 2015, dela poblacién total del Municipio de Kanasin, el 10.46 % vive en
el nucleo de San Camilo, esto haciende a un total de 9,203 habitantes.

La poblacién que prevalece es mayoritariamente
joven, pues entre nifios de 0-14 afios y jovenes de 15-29
afios, tienen presencia del 57.75% con respecto a la
poblacién total, los adultos mayores, de 60 o mas afios, es
el grupo que menos presencia tiene en el sitio con apenas
el 2.1% del total de habitantes.

PERSONAS
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HABITANTES POR EDAD

edad
60 ¢ mas ]
30-59
15-29
0-14

3 2 1 0 1 2 3
miles de habitantes

Imagen 6-7 Pirdmide de habitantes por edad. (Elaboracion propia, fuente: INV 2015)

La densidad poblacional, asi como la presencia de adultos mayores, estd relacionado con su
ubicacidn en el territorio, siendo las zonas mas densamente pobladas en las que identificamos la
presencia de este grupo, las colindantes al territorio de la Ciudad de Mérida, estas son, los primeros
asentamientos de la zona; la densidad en el nucleo, desciende a razén que avanzamos hacia el
noreste en donde se ubican asentamientos irregulares y fraccionamientos de reciente creacion. La
zona norte y sur del territorio, las colindantes a las vialidades de mayor relevancia en cuanto a
conectividad con la Ciudad de Mérida, se encuentran mayormente con baja densidad poblacional y
de vivienda.

DENSIDAD DE POBLACION
FUENTE: INEGI 2015
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Mapa 6-16 Densidad de Poblacion para el nucleo de San Camilo. (Elaboracion propia, fuente: INV 2015)

102



Del total de habitantes, el 3% presenta alguna
discapacidad (INV, 2015), sucomportamiento en el territorio,
es similar al del grupo de adultos mayores, esto es, focalizado
en las zonas colindantes al anillo periférico de la Ciudad de
Mérida; posteriormente, serd notable que esta ubicaciéon se
relaciona con otras caracteristicas del territorio, las cuales se
mencionaran en los sub-ejes que se presentan en los
siguientes apartados.

3%
. || DISCAPACIDAD

ZONAS CON MAYOR CANTIDAD DE POBLACION CON DISCAPACIDAD O ADULTOS MAYORES

FUENTE: INVENTARIO NACIONAL DE VIVIENDA 2015 (INV 2015)
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Mapa 6-17 Zonas con mayor cantidad de poblacion con discapacidad o adultos mayores.

Otro elemento perteneciente a lo socioecondmico, esta relacionado al total de viviendas
existentes en el nucleo, segun datos del INV 2015, esta zona, cuenta con un totalde 2,833 viviendas,
estas poseen caracteristicas muy distintas, encontramos vivienda popular, y secciones de vivienda

social, en los asentamientos irregulares existen
viviendas de materiales endebles; del total de esta
vivienda, el 18% no se encuentra habitada, si la
aterrizamos en el territorio esta se focaliza en la
zona norte, coincidiendo con las areas
caracterizadas como alto rezago social (mapa4.2),
por no poseer condiciones de infraestructura que

permitan habitabilidad en el sitio. 82%

HABITADA
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NUCLEO VIVIENDA NO HABITADA
FUENTE: INVENTARIO NACIONAL DE VIVIENDA 2015 (INV 2015)
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Mapa 6-18 Nucleo de vivienda no habitada. (Elaboracion propia, fuente: INV 2015)

Existen en la zona, otras condiciones que reflejan las dindmicas internas, esto, relacionado
con la capacidad econémica de sus habitantes, y la accesibilidad de servicios.

Del total de los habitantes de este territorio, segin datos del DENUE 2015, el 41.96% se

identifica como poblacién econdmicamente activa, de este total, el 97.64% se encuentra ocupada,
es decir, que la mayor parte de la poblacién en edad productiva cuenta con unafuente de ingreso.

El comercio formal, se encuentra mayoritariamente disperso en el territorio del nucleo
(mapa3.11), loque impide consolidar unazona de abastecimiento.

La aparicion del comercio semifijo, va de la mano con la ubicacién de equipamiento basico,
esto es, las escuelas primarias y preescolares de la zona, que es donde se da el mayor movimiento
de personas durante las mafianas; igualmente, va en funcién con la dificultad para obtener ingresos
adicionales por parte de sus habitantes, estos elementos han detonado la existencia de tianguis y
puestos semifijos en la zona, que si bien, brindan la oportunidad de generar flujos econémicos,
también son una oportunidad parael delito, al encontrarseen ellos, la venta de productos apdcrifos
y en ocasiones, sustraidos de manera ilegal de viviendas de la periferia.
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NUCLEO DE COMERCIO SEMIFIJO
FUENTE: INVENTARIO NACIONAL DE VIVIENDA 2015 (INV 2015)
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Mapa 6-19 Nucleo de comercio semifijo. (Elaboracion propia, fuente: DENUE 2015)

a.2)Diagndstico sequridad, Nucleo de San Camilo.

Existen distintos elementos que contribuyen a la seguridad del sitio y a percibirlos o no,
como sitios seguros, en la zona de estudio, tres elementos principalmente no nos favorecen para
percibirlo como un lugar seguro, estos son: las condiciones de infraestructura, la existencia de
amplias zonas de frentes pasivos, y los medios de comunicacién.

En general, el sitio cuenta con infraestructura basica, luz, agua potable, drenaje, sistema de
alumbrado publico, calles, banquetas; sin embargo, existen zonas focalizadas, en las cuales ese
servicio no se encuentra disponible. Las causas de esta falta de cobertura, principalmente son
atribuibles a la incapacidad gubernamental en cuanto a recursos econdmicos, materiales y
humanos, para cubrir estas demandas, relacionado con la expansién del territorio y el crecimiento
de la poblacién sin un control adecuado.

Uno de los elementos con una cobertura limitada en la zona es el sistema de alumbrado
publico; este, es una prioridad en cuanto a la percepcién de seguridad del espacio publico, ya que
en su ausencia, la zonase convierte en sitio de oportunidad para el delito.

SIN 21%

ALUMBRADO

En el nucleo analizado, el 21% de las vialidades, no
cuenta con este sistema (INV, 2015), a nivel de territorio, esta
deficiencia se focaliza en la misma drea identificada como con
mayor cantidad devivienda no habitada, y de mas alto rezago
social. Podriamos mencionar que en proporcion, cantidad de 7
poblacién, y cobertura de alumbrado, no es un problema FLONBRARD
grave, sin embargo, la percepcidn de inseguridad se
generaliza en la zona.
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ZONAS CON DEFICIT DE ALUMBRADO PUBLICO
FUENTE: INVENTARIO NACIONAL DE VIVIENDA 2015 (INV 2015)
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Mapa 6-20 Zonas con déficit de alumbrado publico. (Elaboracion propia, fuente: INV 2015)

Otros elementos que contribuyen ala percepcidn de inseguridad en el sitio, son, las grandes
zonas no habitadas, y las largas bardas pertenecientes a predios de uso distinto a la vivienda quese
ubican en todo el territorio, esto impide que la ciudadania misma, ejerza como vigilante de su
entorno, y aunado a la poca seguridad publica relacionado a la amplia distancia con respecto al
centro de la poblacién (Kanasin) y el bajo nimero de agentes activos, permiten toda clase de actos

ilicitos en el espacio publico.

UBICACION DE FRENTES PASIVOS
FUENTE: ANALISIS DE CAMPO

. Los Héroes
% .------------"
.,all_e_7_l,_......--zl-l—'-'
= =
L N Frentes pasivos
8 - »
=
o
=
%’I :
L
g ¥
gl 1
o
“-I alle 59
d
- __1 Hacia Tixkokob
135 -
§ ‘t,‘\/;";’
l b

=S
= N

125 k.
| 0 250 500 750 1000

ESCALA

Mapa 6-21 Ubicacion de frentes pasivos, (Elaboracion propia a partir de investigacion de campo)
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Un elemento necesario de mencionar, es el efecto de los medios de comunicacién en la
imagen que tiene la ciudadania con respecto a la zona, esta, se ve influenciada por la gran cantidad

de notas rojas, o amarillistas por parte de los medios, ya sea en el diario, o las redes sociales y la
amplia difusiény cobertura que se les da.

a.3)Diagndstico de movilidad.

Referente al tema de la movilidad, es posible identificar distintas modalidades, segun la
pirdmide de jerarquia de la movilidad urbana del ITDP (Instituto de Politicas para el Transportey el
Desarrollo) (Imagen 6-3), en la cima de esta, nostopamos con la movilidad peatonal, seguida de la
movilidad no motorizada, la del transporte publico de masas, el transporte de carga, y finalmente
la motorizada privada. Estas diversas modalidades, en el territorio, hacen uso basicamente de dos
tipos de infraestructura, la dirigida a los peatones, y la dirigida a los vehiculos con ruedas.

El estado en el cual encontramos la infraestructura en SIN
el medio, varia respecto a la ocupacion del territorio, es decir, BANQUETA
gue aquellas con déficit de elementos como la banqueta, o las
rampas para personas con discapacidad, corresponden a las
zonas del territorio menos pobladas, esta caracteristica, es uno '
de los indicadores del entorno urbano, que influyen al  BANQUETA
momento de determinar las zonas con mayor rezago social en
el territorio.

El total de calles con banqueta existente, asciende tan solo al 30% del territorio (INV, 2015),
si observamos el plano que focaliza el drea de este déficit, vemos que se asocia con la fracciéon de
territorio perteneciene al municipio de Kanasin, mientras que la zona cubierta con esta
infraestructura, pertenece actualemente al municipio de Mérida. Es necesario hacer notar, que para

gueestas banquetas fuesen funcionales, deben permitir el libre acceso y circulacidn de las personas,
siendo incluyente con las personas con discapacidad,
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ZONAS CON DEFICIT DE BANQUETA
FUENTE: INVENTARIO NACIONAL DE VIVIENDA 2015 (INV 2015)

Los Héroes
.

SIMBOLOGIA
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l ESCALA

Mapa 6-22 Zonas con déficit de banqueta, (Elaboracion propia, fuente: INV 2015)

Un elemento complementario en las banquetas,

. 0,
son las rampas peatonales, estas deben estar ubicadas en S'g{ﬁ&ﬁ
todas sus calles, deben permitir el cruce libre y seguro de S S

los peatones, no exceder el grado de inclinacién de la
pendiente, de acuerdo a la norma municipal, y permitirla 0,
o . . . e RAMEA
individualidad de las personas con discapacidad. Si bien, {\\Giera
en el territorio resultan escasas las banquetas, las rampas

peatonales corresponden a una cantidad inferior, se identificdé que, del total de manzanas en el
territorio, el 86% no cuenta con esta clase de equipamiento (INV, 2015).
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ZONAS CON RAMPA DE ACCESO EN BANQUETA
FUENTE: INVENTARIO NACIONAL DE VIVIENDA 2015 (INV 2015)
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Mapa 6-23 Zonas con rampa de acceso en banqueta, (Elaboracion propia, fuente: INV 2015)

La infraestructura dirigida a la totalidad de los SIN 55%
vehiculos de ruedas, corresponde a las calles pavimentadas PAVIMENTACION
en la zona, es decir, que no se cuenta con vialidades
especificas para los diversos tipos de circulacidon (bicicletas,

transporte publico y particular), sino que es una vialidad de 45%
uso compartido. PAVIMENTADAS

En total, encontramos que tan solo un 45% de las calles estd pavimentada (INV, 2015), lo
gue nos habla de un grave problema de comunicacién interna, esto impacta en temas como la
seguridad, el acceso a abasto de productos basicos, y la accesibilidad en general por medio de
cualquier sistema de transporte con ruedas, principalmente el transporte publico, el cual se ve

limitado y en la necesidad de tomar rutas alternas que no comunican directamente a la totalidad
del territorio impidiendo que cubra la demanda de los habitantes de la zona norte del sitio.

109



ZONAS CON DEFICIT DE CALLES PAVIMENTADAS

FUENTE: INVENTARIO NACIONAL DE VIVIENDA 2015 (INV 2015)
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Mapa 6-24 Zonas con déficit de calles pavimentadas, (Elaboracion propia, fuente: INV 2015)

A continuacién, se presentan, las rutas de transporte que comunican el sitio, teniendo como

Los Héroes

SIMBOLOGIA

ZONAS CON DEFICIT
DE CALLE
PAVIMENTADA

Hacia Tixkokob
\

terminal, el centro del municipio de Mérida, no el municipio de Kanasin.

La problematica en el nivel de movilidad, no solo es en una escala barrial o de nucleo dirigido
a comunicar las viviendas y el equipamiento de la zona, sino a escala municipal, yaque, debido a las
grandes distancias, las condiciones urbanas que segmentan el territorio, y a esta limitada
comunicacién, los ciudadanos no pueden acceder al pago de los servicios urbanos del
Ayuntamiento, asi como al equipamiento existente en la zona centro de la Ciudad de Kanasin, gran
parte de la poblacién, prefiere acceder al equipamiento y servicios de la Ciudad de Mérida, lo que

genera desplazamientos de poblacidn flotante de un territorio hacia el otro.
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RUTAS DE TRANSPORTE
FUENTE: ANALISIS DE CAMPO
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Mapa 6-25 Rutas de transporte, (Elaboracion propia a partir de andlisis de campo)

a.4)Diagndstico de servicios.
Como parte de los servicios que demanda la poblacidn, nos encontramos con

requerimientos de equipamiento e infraestructura, estos deberan estar en funcién de la cantidad
de habitantes y caracteristicas tales como la edad de los mismos.

A grandes rasgos, identificamos: equipamiento de tipo recreativo (parques publicos),
equipamiento educativo, equipamiento religioso y equipamiento de servicios; a continuacion,
presentamos a nivel de territorio, los distintos equipamientos existentes.
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Mapa 6-26 Ubicacion de equipamiento principal, (Elaboracion propia a partir de andlisis de campo)
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En cuanto al equipamiento recreativo, la demanda estd cubierta, la problematica al
respecto, estd en términos de la calidad del espacio, ya que estos, no ofrecen mobiliario atractivo,

de calidad, modernoy en buenas condiciones, ademas de que resultan limitadas las actividades que
se realizan en ellos, producto de la inseguridad del sitio.

También podemos hablar de una escasez en cuanto al equipamiento de salud, no existe un
centro de salud publico en la zona, tampoco consultorios médicos particulares.

En cuanto al equipamiento educativo, podemos hablar
de un déficit en la cobertura a nivel municipal; las escuelas de
preparacién secundaria y preparatoria se encuentran ubicadas
fuera de este nucleo, y a pesar de que, en cuanto a demanda .2«
respecto a la cantidad de alumnado, cubren los requerimientos,
no lo hacen en cuanto a las distancias desde los hogares, hasta el
equipamiento, esto aunado a la existencia de vialidades de
caracter federal, que dividen el territorio, hacen dificil el acceso a ellos. En el nivel mas basico,
preescolar y primaria, si existen en el territorio el equipamiento, pero al ser menor el rango de
distancia de cobertura, quedan zonas que no acceden al servicio.

La escasez de equipamiento, ha provocado desplazamientos habituales en la poblacién, esta
busca cubrir su demanda en cuanto a servicios de salud y educacion en las colonias colindantes de
la ciudad de Mérida, la causa de acudir a otro municipio a pesar del riesgo que supone cruzar de
manera peatonal una vialidad metropolitana como el anillo periférico, esta relacionado, como se

habia mencionado anteriormente, a la falta de servicio de transporte publico para desplazarse
dentro de su mismo municipio.

UBICACION DE EQUIPAMIENTO ESCOLAR
FUENTE: INVENTARIO NACIONAL DE VIVIENDA 2015 (INV 2015)
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Mapa 6-27 Ubicacion de equipamiento escolar, (Elaboracion propia, fuente: INV 2015 y Sistema Normativo de
Equipamiento Urbano SEDESOL, 2012)
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Existe otra clase de servicios, los cuales estan SIN

. . . . s ENERGIA
relacionados a la infraestructura municipal, el acceso a la energia ELECTRICA

eléctrica y el agua potable.

Del total de viviendas existentes en la zona, el 28% no
cuenta con energia eléctrica, estd cifra suena muy elevada, sin ENERGIA
embargo, contrastandolo con la cantidad de vivienda no habitada
gue es el 18%, notamos una cierta correspondencia, la cual se
confirma al territorializarla, esto se repite en cuanto al acceso al
agua potable, el cual tiene un déficit del 34%, y esta relacionada a
las zonas con vivienda no habitaday asentamientos irregulares en
la zona noreste del territorio. AouA =

SIN

AGUA
POTABLE

a.5)Diagndstico de Medio ambiente.

En cuanto a este sub-eje, podemos decir que existe en la zona, un vasto territorio arbolado
en el espacio privado (ver mapa3-9), esto es, en las viviendas. En el espacio publico, la cantidad de
vegetacion que proporciona sombraes muy reducida, esto hablando al respecto del equipamiento
recreativo y las banquetas.

Otro elemento importante a mencionar, es la falta de sanitarios en viviendas particulares lo
cual haciende al 33% (INV, 2015) deltotal de las viviendas y la existencia de fecalismo al aire libre,
esta problematica, se relaciona no solo a nivel ambiental, también en el sentido de la salud.

A manera de conclusién de este apartado, encontramos que las principales problematicas
identificadas en la zona, estdn relacionadas, a la baja cobertura en cuanto a servicios, productode
la expansion territorial no controlada. Estos servicios en orden prioritario a partir de este
diagndsticoy el trabajo previamente elaborado en el territorio, corresponden a la movilidad urbana,
y a la seguridad publica que se le puede ofrecer a la ciudadania, las estrategias para garantizar
ambos se abordaran en el siguiente apartado.

b. Proyecto: Consolidacion del Nucleo Urbano de San Camilo

A partir del planteamiento de estrategias de intervencidn a escala municipal, y del
diagnéstico especifico realizado para el nucleo de San Camilo, se trazan las correspondientes a una
escala barrial, comenzando por plantear el objetivo especifico para este nucleo, el cual es:

“Consolidar el ndcleo de san camilo, definiendo su area de accién, e integrandolo a la
dindmica del municipio de Kanasiny a la relacidn metropolitana de este con el municipio de
Mérida, a través de la mejora de la conectividad espacial, de los espacios publicos y la
cohesioén social”

La estrategia a escala barrial, se sintetiza en un Plan Articulador para el nicleo de San
Camilo, construido a partir del Plan articulador a escala metropolitana (imagen 6.1), en este caso,
estd compuesto de 18 programas, formulados desde el diagndstico propio para este nucleo, y
aplicables con proyectos especificos de acuerdo al territorio.
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De igual manera, que en la escala metropolitana, los programas se engloban en tres ejes de
intervencidn: estructura urbana, espacios publicos, accesibilidad; que a la vez, se organizan en sub-
ejes, de tal manera, que la lectura es la misma (ver imagen 6.1 Esquema para la Interpretacion del
Plan Articulador de Kanasin), a partir de una matriz integradora de los programas aplicables, la
territorializacién de cada programaen un marco de referencia (o mapa de ubicacidon de programas),
y unaserie de fichas descriptivas que contienen los objetivosy alcances de cada programa (basadas
en la escala metropolitana, pero caracterizadas segun el territorio).

b.1)Matriz de programas

Los 17 programas aplicables en la escala barrial, se encuentran sintetizados en la siguiente
matriz (tabla 6-1), de igual manera que en la escala metropolitana, se encuentran organizados
estratégicamente por eje y sub-eje de intervencidn. Esta referencia se repite en la nomenclaturade
cada programa, la cual, igualmente esta compuesta por la raiz del eje de intervencion, la raiz del
sub-ejede intervencidn y un nimero, acompanados por una iconografiaa suvez compuesta por un
logotipoy un color, la diferencia con la escala metropolitana, estd dada en las estrategias especificas
por proyecto, asi como en la territorializacién especifica de la intervencién.

EJES DE
INTERVENCION

_________________________________________________________________________ ==

SUB-EJES DE INTERVENCION

ESTRUCTURA URBANA

Au ll‘l -

ESPACIOS PUBLICOS

______________ T

Tabla 6-13 Matriz de programas enlistados por eje y sub-eje de intervencion, aplicables al niucleo de San Camilo.
(Elaboracién propia, 2016).
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Programas aplicables al nucleo de San Camilo, sub-ejede Medio Ambiente:

-2
EN LAS COLONIAS SAN CAMILO I, SAN CAMILO 1I, AMALIA SOLORZANO

EST_AMB_02 [PROGRAMA DE RESCATE DE LOTES BALDIQS |Il, MELCHOR OCAMPO, FRACC. FLOR DE MAYO, FRACC, PUERTA
ESMERALDA, FRACC. PUERTA DEL SOL

(CONSOLIDACISN DE LA CALLE 7 (CARRETERA HACIA LOS HEROES)

ICONSOLIDACISN DE LA CALLE 25 CARRETERA A TIXKOKOB
MEDIO AMBIENTE

[CONSOLIDACISN DE LA CALLE 59

MEJORAMIENTO DE CALLE 6, CALLE 14
PUB_AMB_01PROGRAMA DE ARBORIZACION URBANA MEJORAMIENTO DE CALLE 2

[ARBORIZACIGN EN ESPACIOS PUBLICOS. INSTITUTO MUNICIPAL DE LA
HUVENTUD

[ARBORIZACIGN EN ESPACIOS PUBLICOS. PARQUE SAN CAMILO |

|ARBORIZACIGN EN ESPACIOS PUBLICOS. PARQUE LA UNISN

Tabla 6-14 Programas del sub-eje Medio ambiente, aplicables al ntcleo de San Camilo. (Elaboracidn propia, 2016).

Programas aplicables al nucleo de San Camilo, sub-eje de Seguridad:

|CALLE 63 FRACC. PUERTA ESMERALDA

FROGRAMA PARA EL MEIORAMIENTO DE
FREMTES PASIVOS

EST_SEG_01 ICALLE &

v

ICALLE 14 X 65 SAN CAMILO |

ICALLE 7 X PERIFERICO [CARRETERA HACIA LOS HERDES)
[CALLE 35

) PUB_SEG_01[PROGRAMA DE RESCATE BAJO PUENTES

EN LAS COLONIAS SAN CAMILD |, SAN CAMILO |1, AMALIA SOLORZAND
PUB_SEG_02 PROGRAMA DE VIGILAMCIA BARRIAL Il, MELCHOR OCAMPO, FRACC, FLOR DE MAYD, FRACC, PLIERTA
ESMERALDA, FRACC. PUERTA DEL SOL

[CONSOLIDACISN DE LA CALLE 7 [CARRETERA HACIA LDS HEROES)

, [CONSOLIDACISN DE LA CALLE 25 CARRETERA A TIRKOKOB
PROGRAMA DE CONSTRUCCISN ¥
REHABILITACISN DE BANQUETAS DENTRO  [CONSOLIDACISN DE LA CALLE 53

DEL MUNICIFIO. MEJORAMIENTO DE CALLE 6, CALLE 14
MEJGRAMIENTO DE CALLE 2

[NETTUTO MUNICIPAL DE LA JUVENTUD
FARQUE SAN CAMILO |

FARQUE LA UNIGN

[COLMELCAOR OCAMED

ACCE_SEG_01

PROGRAMAS PARA EL TRATAMIENTO DE  fcalle 7 % 6 ¥ CALLE 7 X 2 (CARRETERA HACIA LOS HEROES)
ACCE_SEG_02 [CRUCES COMFLICTIVOS

ICALLE & X 59 ¥ CALLE 14 X 53 [MOVILIDAD INTRAURBANA)
[CALLE 2 X 58 (MOVILIDAD INTRAURBANA}

[COMSOLIDACISN DE LA CALLE 7 [CARRETERA HACIA LOS HEROES)

PROGRAMA DE SENALETICA HORIZONTAL Y |cONSOLIDACISN DE LA CALLE 35 CARRETERA A TIXKOKOS

ACCE_SEG_0a| ©o

QE &

[CONSOLIDACIGN DE LA CALLE 58
MEJORAMIENTO DE CALLE &, CALLE 14
MEJORAMIENTO DE CALLE 2

Tabla 6-15 Programas del sub-eje Sequridad, aplicables al nucleo de San Camilo. (Elaboracion propia, 2016).

Programas aplicables al nucleo de San Camilo, sub-eje Socio econémico:

IAMBULANTE EN CALLE 16 X 39A COL. SAN CAMILO

[AMBULANTE EN CALLE C. 59 X 6 COL. SAN CAMILO
PROGRAMA PARA LA REGULACION DE
EST_SOC_01|COMERCIO AMBULANTE Y SEMI-FIJO EN EL [AMBULANTE EN CALLE C. 10 (INSTITUTG MUNICIPAL DE LA JUVENTUD)
MUNIIPIO.
ISEMIFIIO EN CALLE 8, C. 6, C. 4D Y C. 4C COL. SAN CAMILO
@ est soc oz |TROGRAMA DE CONSOLIDACIGN DE CALLE 10 Y 10A X 41 (INSTITUTO MUNICIPAL DE LA JUVENTUD)
PIDEHE o U CALLE 6 X 37 PARQUE SAN CAMILO |
puB soc o1 |PROGRAMA DE ESPACIO PUBLICO PARA  |IDENTIFICAR PREDIO EN LOS ALREDEDORES DEL INSTITUTO MUNICIPAL
i == lusos MULTIPLES DE LA JUVENTUD O DEL PARQUE SAN CAMILO |

Tabla 6-16 Programas del sub-eje Socio economico, aplicables al nucleo de San Camilo. (Elaboracion propia, 2016).
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Programas aplicables al nucleo de San Camilo, sub-eje de Movilidad:

MOVILIDAD

PROGRAMA PARA EL MEJORAMIENTO DE LA
EST_MOV_01|MOVILIDAD INTRAURBANA.

CONSOLIDACISN DE LA CALLE 7 (CARRETERA HACIA LOS HEROES)

CONSOLIDACION DE LA CALLE 25 CARRETERA A TIXKOKOB

MEJORAMIENTO DE CALLE 6, CALLE 14

MEJORAMIENTO DE CALLE 2

PROGRAMA DE REHABILITACION Y
PAVIMENTACION DE VIALIDADES

R PRIMARIAS, SECUNDARIAS Y TERCIARIAS.

ICALLE 59

PROGRAMA DE CREACIGN Y REGULACION

EST_MOV_03
- = |DE PUNTOS DE TRANSBORDO

CALLE 7 [CARRETERA HACIA LOS HEROES)

CALLE 25 CARRETERA A TIXKOKOB

ICALLE 6, CALLE 14

CALLE 2

PROGRAMA DE DIVERSIDAD DE MOVILIDAD
ACDE_MOV_01 ey y|ALIDADES PRIMARIAS.

CALLE 7 (CARRETERA HACIA LOS HEROES)

CALLE 25 CARRETERA A TIXKOKOB

PROGRAMA DE MEJORAMIENTO VIAL:

(CALLE 6, CALLE 14

ACDE_MOV_02

ICONSTRUCCISN DE PARES VIALES

ICALLE 2

Tabla 6-17 Programas del sub-eje Movilidad, aplicables al nucleo de San Camilo. (Elaboracion propia, 2016).

Programas aplicables al nucleo de San Camilo, sub-eje de Servicios publicos:

IDENTIFICAR PREDIO EN LOS ALREDEDORES DEL INSTITUTO MUNICIPAL
DE LA JUVENTUD O DEL PARQUE SAN CAMILO |

PROGRAMA DE RECUPERACION Y/O

EST_SERV_01 o
l ADQUISICION DE PREDIOS EN DESUSO

SERVICIOS PUBLICOS

PROGRAMA DE RECUPERACION Y
+ PUB_SERV_02 |REHABILITACION DE ESPACIOS PUBLICOS
MUNICIPALES

INSTITUTO MUNICIPAL DE LA JUVENTUD
PARQUE SAN CAMILO |
PARQUE LA UNISN

Tabla 6-18 Programas del sub-eje Servicios publicos, aplicables al ntcleo de San Camilo. (Elaboracidn propia, 2016).

b.2)Territorializacion de programas

En la matriz presentada previamente, se territorializa cada uno de los programas dentro del
nucleo de San Camilo, se especifica pues, el sitio de intervencién; esta informacién sera
complementada con un mapa de ubicacién de las intervenciones, presentado a continuacion:
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Mapa 6-28 Mapeo de los programas aplicables al nucleo de San Camilo en sus 5 sub ejes: medio ambiente, seguridad,
socioeconomico, movilidad y servicios publicos. (Elaboracion propia, 2016).

b.3)Fichas descriptivas de los programas aplicables al Nucleo de San Camilo

Las fichas descriptivas de cada programaaplicable al Nucleo de San Camilo, a diferencia de
las fichas planteadas a nivel metropolitano, contienen la territorializacién y los objetivos especificos
de acuerdo a las caracteristicas del territorio. A continuacién, se presentan dichos objetivos:

1. EST_AMB_02: PROGRAMA DE RESCATE DE LOTES BALDIOS

e Iconografiay color:

e Eje: Estructura urbana

e Sub-eje: Medio Ambiente
LOTES EN DESUSO, CALLE 7 (CARRETERA HACIA LOS HI-fROES)
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o En esta vialidad primaria existe una gran cantidad de predios privados en desuso,

aunque pertenecen al municipio de Mérida, esta seccién se traslapa con Kanasin, y
es la via de acceso a colonias del municipio desde la zona Norte.

o Debera implementarse este programa de limpieza con regularidad, para que la
vegetacion de hierba alta no interrumpa el transepto del peatdn ni genere lugares
inseguros.

o Deberan implementarse politicas que regulen los usos de estos predios,
incentivando la ocupacién de manera mixta, para generar calles mds seguras
destinadas a los peatones.

LOTES EN DESUSO, CALLE 6, CALLE 2

o Ambas vialidades son de caracter barrial, pero presentan una conexién a vias
primarias, el objetivo es intervenir en ellas, para generar zonas mas seguras para el
peatdn

2. PUB_AMB_01: PROGRAMA DE ARBORIZACION URBANA

Iconografiay color:

Eje: Espacio publico
Sub-eje: Medio Ambiente
ARBORIZACION DE LA CALLE 7 (CARRETERA HACIA LOS HEROES)

o Gestidn de un drea de donacién entre la banquetay los predios para arborizacion
con la finalidad de crear sombra para el peatén

o Arborizacién de camelldn central integrado a proyecto de movilidad.
ARBORIZACION DE LA CALLE 25 CARRETERA A TIXKOKOB

o Arborizacién de acuerdo a proyecto de calle completa en dreas verdes laterales, con
la finalidad de crear sombra para el peatén

ARBORIZACION EN CALLES SECUNDARIAS Y TERCIARIAS: CALLE 59, CALLE 6, CALLE 14, CALLE
2

o Arborizacidn por medio de pocetas con arboles de porte pequefio que brinden
sombraal peatdn sin interferir con la accesibilidad

ARBORIZACION EN ESPACIOS PUBLICOS. INSTITUTO MUNICIPAL DE LA JUVENTUD (Mérida),
PARQUE SAN CAMILO |, PARQUE LA UNION
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o Arborizacidn del espacio de acuerdo a criterios del programa y la "Guia de seleccion
de drboles para la siembra en el espacio publico“(propuesta desde el programa
general), y de acuerdo al disefio del espacio mismo, procurando crear areas
sombreadas para la convivencia y para los peatones a la altura de banqueta.

3. PUB_SEG_02:PROGRAMA DE VIGILANCIA BARRIAL

Iconografiay color:

\

Eje: Estructura urbana

Sub-eje: Seguridad

Se deberan seguir las recomendaciones generales del programa en cuanto a criterios
generales de organizacion.

INSTITUTO MUNICIPALDE LA JUVENTUD (Mérida)

o Este nucleo pertenece al municipio de Mérida, sin embargo, colinda con el
Municipio de Kanasin y tiene relacidn directa con él, tanto de interaccién social
como econdmica, por lo tanto, se recomienda integrar a este programa,
considerando que los vecinos que hacen uso del nucleo, son de ambos municipios.

PARQUESAN CAMILOI

o Cdémouna estrategia para la consolidacion de este espacio publico, es mejorar la
percepcion de seguridad en el mismo con el apoyo de la comunidad misma, con el
apoyo de casetas de vigilancia temporales

PARQUELA UNION

o Cdémouna estrategia para la consolidacion de este espacio publico, es mejorar la
percepcién de seguridad en el mismo con el apoyo de la comunidad misma, con el
apoyo de casetas de vigilancia temporales

4. EST_SEG_01: PROGRAMA PARA EL MEJORAMIENTO DE FRENTES PASIVOS

Iconografiay color:

Eje: Estructura urbana
Sub-eje: Seguridad
CALLE 6. Via secundaria de acceso desde la calle 7 (Los Héroes)

o Vialidad en la cual transita el transporte publico, los lotes son de grandes
dimensiones, existen largas zonas de barda de mas de 2.00 mts de altura, sin
banquetas, iluminacién ni pavimentacion, lo que las hace inseguras, las bardas
mas representativas son:la del Grupo Modeloy la casa de retiro “Cristo
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Misionero”, ambas ocupan unamanzana. Se pretende en estas, mejorar la
iluminacién, exhortar a la apertura de zonas con rejas, y trabajos de pintura
e CALLE14
o Enestaseccion se forma un tunel entre las bardas, igualmente, se propone
mejorar la iluminacidn, exhortar a la apertura de zonas con rejas, y trabajos de
pintura
e CALLE 63 FRACC. PUERTAESMERALDA
o Estefraccionamiento relativamente nuevo, en su calle de acceso todos los lotes
estan orientados con la vista trasera hacia la calle, porlo que en un futuro, seran
bardas las que den vista a la vialidad, se proponea los vecinos, dar un uso
compartido con vivienda a sus predios, que den una mejor percepcion a la calle

5. PUB_SEG_01:PROGRAMA DE RESCATE BAJO PUENTES
e Iconografiay color:

|
e Eje: Espacio Publico
e Sub-eje:Seguridad
e PUENTECALLE 35
o Estazonaa pesar de ser altamente transitada, posee un caracter barrial, muy
cercano a la escala de la poblacién, se propone el acondicionamiento de espacios
publicos en la parte inferior, que permita integrarlo a la vida barrial, mejore la
percepcion de seguridad e incentive el flujo peatonal a través de él.
e PUENTECALLE?7
o Sedesconoce el diseio de este puente, sin embargo, deben considerarse
condiciones que permitan su integracidn con el esquema de vida de la poblacidn,
al ser una zona de alto flujo vehicular, se proponen evaluar la posibilidad de
ocupacidn por equipamientos de servicios o comercio.

6. ACC_SEG_01: PROGRAMA DE CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE BANQUETAS DENTRO DEL
MUNICIPIO.

e Iconografiay color:

e Eje: Accesibilidad
e Sub-eje:Seguridad
e CALLE 7 (CARRETERA HACIA LOS HEROES)
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o Estaseccidn cuenta con banqueta, pero es necesario terminar de acondicionarlas
con zonas arboladas y de descanso para el peatén
CALLE 25 CARRETERA A TIXKOKOB
o Carretera federal en la cual es necesaria la construcciéon de banquetasa lo largo de
todo el recorrido para conectar el territorio; estas deben ser amplias, con un
minimo de 2.50 mts., lo cual permita una zona de arborizacién de minimo 1 mt.
Alineado a la vialidad, contar con rampas para personas con discapacidad y cruces
peatonales.
CALLE 59
o Sedeberan liberar las banquetas de obstaculos como postes, basura, letreros,
secciones de banquetaincompletas o vegetacion
CALLE 6, CALLE 14, CALLE 2
o Sedeberan de construir banquetas en las secciones que no cuentan con ella, asi
como prestar atencidn a condiciones de accesibilidad universal, e iluminacién
ESPACIOS PUBLICOS. INSTITUTO MUNICIPAL DE LA JUVENTUD (Mérida), PARQUE SAN
CAMILO |, PARQUE LA UNION
o Deberan acondicionarse las banquetas con arborizacién, condiciones de
accesibilidad universal, y liberarlas de obstaculos.

7. ACC_SEG_02: PROGRAMA PARA EL TRATAMIENTO DE CRUCES CONFLICTIVOS.

Iconografiay color:

[ J
«R
Eje: Accesibilidad
Sub-eje: Seguridad
CALLE7X6Y2

o Sera necesario modificar el camellon central para integrar el entronque de los
pares viales propuestos, esto sin perjudicar el flujo constante de vehiculos sobre la
vialidad

CALLE6 Y2 X59

o Debera tratarse el cruce, dando prioridad al peatdn, y en segundo término al
transporte publico, se deberdn proponer pasos peatonales y rampas para
personas con discapacidad

CALLE 14Y 2 X 25 (CARRETERA A TIXKOKOB)

o Es necesaria la sefializacion de alto para la vialidad que se integra y reductores de

velocidad en los entronques para la vialidad principal

8. ACC_SEG_04: PROGRAMA DE SENALETICA HORIZONTALY VERTICAL.
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e |conografiay color:

e Eje: Accesibilidad
e Sub-eje:Seguridad
e CALLE7
o Alolargo de esta vialidad se deberan sefializar entronques, pasos peatonales,
altos e identificar los nombres de las colonias, asi como colocar, reflejantes en
todasellas
e CALLEG6YCALLE?2
o Deberan senalizarse los sentidos de las calles, altos, y las vueltas prohibidas
e CALLES59
o Deberan sefalizarse los altos en las calles que entroncan con la vialidad, asi como
los nombres de las colonias que la rodean y la numeracién de las calles
e CALLE 25 (CARRETERA A TIXKOKOB)
o Deberan sefializarse los altos en las calles que entroncan con la vialidad, asi como
los nombres de las colonias que la rodean y la numeracién de las calles, los
sentidos, la linea continua y discontinua marcando carriles, vialetas y ciclovia.

9. EST_SOC_01:PROGRAMA PARA LA REGULACION DE COMERCIO AMBULANTEY SEMI-FIJOEN EL
MUNICIPIO.

e lconografiay color:

e Eje: Estructura urbana
e Sub-eje: Socioecondmico
e ZONADECOMERCIOAMBULANTEY COMERCIO SEMIFIJO
o Enel ndcleo, el ambulantaje se da principalmente en la via publica en los
alrededores de las escuelas publicas en los horarios de salida
o Setiene informacion de un tianguis en el parque de San Camilo los dias Lunes por
la mafana
o Sedebera redistribuir o reubicar a los comerciantes que ya ejerzan su actividad,
esto conformea las necesidades de la poblacidn; en cuantoa la circulacién del
transito de vehiculos y personas en la via publica, la proteccion de los derechos a
terceros y la estética de la ciudad
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o Sedebera proporcionarun espacio adecuado para ejercer esta actividad de
manera regulada y organizada, cercana al equipamiento existente, esto con la
finalidad de que el comercio se de en espacios autorizados, regulados, con
instalaciones adecuadasy con mayor seguridad

o Estetipo de comercio, ofrece un servicio temporal a la comunidad que podria ser
aprovechado para consolidar y aumentar el uso de los espacios publicos
existentes, esto de manera regulada.

10. EST_SOC_02: PROGRAMA DE CONSOLIDACION DE NUCLEOS URBANOS COMO ZONAS DE USO
MIXTOY DE ACTIVACION COMERCIAL

e |conografiay color:

e Eje: Estructura urbana
Sub-eje: Socioecondmico
e NUCLEODE SAN CAMILO
o Sebusca consolidar e integrar las colonias aledafias en un nucleo de caracter
metropolitano, dado que sus caracteristicas son similares y sus relaciones e
interacciones también lo son.
o Colonias identificadas: Amalia Solérzano I, Melchor Ocampo, San Camilo, San
Camilo I, Fracc. Flor de Mayo, Fracc. Puerta Esmeralda, Fracc. Puerta del Sol
o Deberan conectarse las vialidades principales a la dinamica intraurbana, con la
finalidad de agilizar los desplazamientos de la poblacidn, intercambios
econémicos, obtencién de servicios comerciales, de salud y educativos.
o Sedeberan incentivar en las vialidades principales de conexion intraurbana (calle
7, calle 6, calle 2, calle 59y calle 25), y en los alrededores de los espacios publicos
principales (parques publicos, equipamiento municipal) los usos mixtos (vivienda,
comercio y servicios), con la finalidad de mantenerlas en uso en un horario mas
amplio, haciendo las calles mas seguras para todos

11. PUB_SOC_01: PROGRAMA DE ESPACIO PUBLICO PARA USOS MULTIPLES

e Iconografiay color:

L
e Eje: Espacio Publico
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e Sub-eje:Socioecondmico
e NUCLEODE SAN CAMILO

o Sedebera gestionar, la construccidn de un espacio publico para eventos al aire
libre, una plaza publica con iluminacién, mobiliario urbano, dreas sombreadas,
conexiones eléctricas, accesibilidad intraurbanay cercania al equipamiento
existente.

o Este espacio permitira la ubicacién temporal, de manera regulada, con horarios,
fechas y cobro a través del municipio, de los tianguis que se realizan en la via
publica, el comercio ambulante y semifijo, asi como ferias provisionales,
festividades, actividades culturales municipales o bailes populares.

o Debera de gestionarse la adquisicidn de un predio cercano al nucleo propuesto
(Instituto Municipal de la Juventud, Mérida), con la finalidad de conectarlo y
consolidar el espacio.

12. EST_MOV_01:PROGRAMA PARA ELMEJORAMIENTO DE LA MOVILIDAD INTRAURBANA.

e |conografiay color:

e Eje: Estructura Urbana

e Sub-eje: Movilidad

e Este proyecto se tratard de manera integral y articuladora en todo el municipio de
Kanasin, en principio, para este nucleo, las vialidades conectadas al programa tienen los
siguientes objetivos:

e CALLE 7 (CARRETERA HACIA LOS HEROES)

o Vialidad conectora hacia equipamiento importante de la ciudad de Mérida. El
objetivo de intervencion es, mejorar la conectividad metropolitana mediante la
construccion de una calle completa.

e CALLE 25 CARRETERA A TIXKOKOB

o Vialidad principal que conecta con el municipio de Tixkokob, al ser carretera
federal posee unaescala desproporcionadacon respecto al peatdn. El objetivo de
intervencidn es, mejorar la movilidad de las personas con criterios de accesibilidad
universal, equidad e inclusién.

e CALLES9

o Vialidad de cardcter barrial, para conservar esta escala, es necesario conservar la
preferencia a la movilidad peatonal y no motorizada, el programa intervendra a
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manera de cruce. El objetivo de intervencion es, permitir los cruces e
intersecciones de manera segura para todos los tipos de movilidad.

e CALLE6, CALLE 14, CALLE 2

o Vialidades de caracter barrial, conectoras de manera transversal de las distintas
colonias y nucleos. El objetivo de intervencidn es, mejorar la conexién intraurbana
e interbarrial, con vialidades de calidad y seguras para todos.

13. EST_MOV_02: PROGRAMA DE REHABILITACION Y PAVIMENTACION DE VIALIDADES PRIMARIAS,
SECUNDARIAS Y TERCIARIAS.

e |conografiay color:

e Eje: Estructura Urbana
e Sub-eje: Movilidad
e CALLES9

o Vialidad de alto flujo vehicular, es necesaria la rehabilitacién del asfaltode la
vialidad para permitir unaadecuada movilidad y conectividad, esta deberd
realizarse de manera conjunta con trabajos de construccién de drenajes y pozos
pluviales.

e CALLE®6

o Vialidad de caracter barrial, que no cuenta con pavimentacion en todasu longitud,
y en el entronque con la calle 7 se encuentra en mal estado, actualmente hace uso

de una seccidn de esta vialidad el transporte publico, la intencién es la
repavimentacién de toda la vialidad para mejorarla conexién metropolitana.

e CALLE2

o Vialidad de caracter barrial, que no cuenta con pavimentacidn en todasu longitud,
en el entronque con la calle 7 no se encuentra la traza ni delimitacién, la intencion
es la repavimentacion de toda la vialidad para mejorar la conexion metropolitana.

e CALLE14

o Vialidad de caracter barrial, cuya pavimentacién se encuentra en mal estado,
conecta el territorio de San Camilo hacia la carretera a Tixkokob.
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14. EST_MOV_03: PROGRAMA DE CREACION Y REGULACION DE PUNTOS DE TRANSBORDO.

Iconografiay color:

Eje: Estructura Urbana
Sub-eje: Movilidad
NUCLEO DE SAN CAMILO

o

El primer criterio para ubicar los puntos de transbordo a lo largo del proyecto de
conexion intraurbana, es principalmente, a la altura del equipamiento y espacios
publicos existentes y propuestos (Parque San Camilo, Rectoria San camilo, Esc.
Primaria Luis Espinoza Morales, Parque La Union).

El segundo criterio para ubicarlos, es a la altura de las vialidades primarias,
conectoras del municipio

Como tercer criterio para implementar estos puntos, esa una distancia de entre
300a 500 metros dependiendo de ubicacién o tamaro de las calles, y la cantidad
de usuarios que demanden el servicio, para realizar este calculo, serd necesario
estudios complementarios de rutas y destinos.

Es necesario recalcar, que deberd de cumplir las caracteristicas que se encuentran

en la ficha del programa, y que a manera de resumen, deben de contar con areas
de descanso y sombra

En los puntos de mayorimportancia, en la ubicacidon de espacios publicos, deberan
de contar a la vez, con dreas para uso exclusivo de los conductores, que deberan
incluir ademas de area de descanso para el cambio de turnos, con bafnos
controlados de uso privado.

15. ACC_MOV_01: PROGRAMADE DIVERSIDAD DE MOVILIDAD EN VIALIDADES PRIMARIAS.

Iconografiay color:

Eje: Accesibilidad
Sub-eje: Movilidad
CALLE 7 (CARRETERA HACIA LOS HEROES)
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o Debido a sus dimensiones y cardcter metropolitano, esta vialidad permite realizar
un planteamiento de calle completa, dondese dé lugar, al peatdn, la movilidad no
motorizada, el transporte publico, y los automdviles particulares, permitiendo
accesibilidad universal, y dentro de un marco de sustentabilidad mediante
sistemas de ahorro energético. Para realizar de manera mas especifica el
planteamiento, se recomienda utilizar los manuales del ITDP México.

e CALLE 25 CARRETERA A TIXKOKOB

o Estaes unavialidad federal, que debido a sus dimensiones y caracter
metropolitano, permite cierto tipo de planteamiento, que si bien, no se trata de
calle completa, es un planteamiento similar; en este, se da lugar, al peatdn, la
movilidad no motorizada, y medios de transporte motorizados, se deberdn
considerar accesibilidad universaly criterios de sustentabilidad mediante sistemas
de ahorro energético. Para realizar de manera mas especifica el planteamiento, se
recomienda utilizar los manuales del ITDP México.

16. ACC_MOV_02: PROGRAMA DE MEJORAMIENTO VIAL: CONSTRUCCION DE PARES VIALES.

e Iconografiay color:

e Eje: Accesibilidad
e Sub-eje:Movilidad
o CALLEG6YCALLE?2

o Con lafinalidad de crear un proyecto de movilidad intraurbana, es necesario
habilitar vialidades alternativas a las existentes en las cuales circula el transporte
publico, la calle 6y la calle 2, permiten una conectividad longitudinal al municipio
en el sector norte.

o Después de un analisis del territorio, se llegd a la conclusion de que la gran
mayoria de las vialidades del municipio no son aptas en sus dimensiones y estado
fisico para plantear calles completas, por lo tanto, se proponesolucionar esto
mediante la construccién de pares viales

o Los pares viales tienen la finalidad de conectar zonas importantes del municipio
con una vialidad en un solo sentido, en este caso, deberdn procurar criterios de
accesibilidad universal, y brindar espacio suficiente en banquetas para la
movilidad peatonal, con banquetas de no menos de 2.00 mts, donde 1.00 mts se
considera libre para el peatéony 1.00 mts para area ajardinada con drboles que
brinden sombraen el recorrido
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17. PUB_SERV_01: PROGRAMA DERECUPERACION Y/O ADQUISICION DE PREDIOS EN DESUSO

Iconografiay color:

(&

Eje: Espacio Publico
Sub-eje: Servicios
NUCLEO DE SAN CAMILO

o

De acuerdo a las normativas de SEDESOL, el equipamiento educativo en nivel
preescolar y primario, es suficiente para la poblacién que habita el territorio, sin
embargo, se presenta un déficit en cuanto a los radios de accién de los mismos.
Deberan identificarse los predios propiedad del municipio que puedan ser
habilitados como equipamiento complementario en las zonas que no cubra el
equipamiento existente

18. PUB_SERV_02: PROGRAMA DE RECUPERACION Y REHABILITACION DE ESPACIOS PUBLICOS

MUNICIPALES.

Iconografiay color:

Eje: Espacio Publico

Sub-eje: Servicios

Se deberan seguir las recomendaciones generales del programa en cuanto a criterios de
diseno participativo, accesibilidad universal, dotacién de mobiliario y eficiencia energética.
REHABILITACION DEL INSTITUTO MUNICIPAL DE LA JUVENTUD (Mérida)

o

Se debera acondicionar el espacio para su uso publico, cambiando la barda por un
elemento que permita contacto visual con los vecinos, conservando ciertos
espacios de uso controlado porel ayuntamiento (area de piscina)

Se rehabilitaran los espacios existentes (pisos, andadores) realizando
modificaciones al espacio si fuese necesario

Se dotard de dreas cubiertas y mobiliario urbano (bancas, botes, juegos infantiles
nuevos, aparatos de ejercicio)

REHABILITACION DEL PARQUE SAN CAMILO |

o

Deberan integrarse espacios que permitan actividades para todas las edades y
puntos de reunién con dreas cubiertas y areas verdes
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o Serehabilitaran los espacios deportivos existentes, se les colocard malla

perimetral
e REHABILITACION DEL PARQUE LA UNION

o Debera adecuarse la orientacién de las canchas para que esta sea Norte-Sur

o Deberan integrarse espacios que permitan actividades para todas las edades y
puntos de reunién con dreas cubiertas y areas verdes

o Debera evitarse la construccion de gradas que den la espalda al frente de las
calles, las gradas deberan permitir el contacto visual o ubicarse con la espalda
hacia la barda de los vecinos.

En la siguiente imagen (6-8) se observan los programas planteados para el proyecto de
consolidacion del nucleo urbano de San Camilo, indicados con lineas blancas punteadas sobre la
seccion con rotulo “después”, en la cual se caracterizan las condiciones esperadas con la aplicacion
del proyecto.
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D

Imagen 6-8. Imagen objetivo, Intervencion en el Nucleo de San Camilo, Parque San Camilo (elaboracidn propia)
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7. ESTRATEGIAS DE GESTION Y OPERACION

7.1 Los proyectosy su relacién con el desarrollo municipal de Kanasin

Los proyectos en el ambito del desarrollo municipal, que estan incluidos en el Plan
Articulador del Municipio de Kanasin, tienen como objetivo final la obtencién de resultados
concretos que permitan impulsar su desarrollo socioeconémico de manera integral. La
implementaciéon de proyectos para impulsar el desarrollo se basa en la premisa de que estos
cumplirdn sus objetivos dentro de sus limitaciones de alcance, tiempo y presupuesto.

Estos proyectos se llevan a cabo bajo unos supuestos socioeconémicos que responden a
unaldgica de cambio gradual, cuyos resultados a largo plazo solo se logran mediante la consecucion
de resultados intermedios. Los proyectos deben responder a esta Idgica mediante la generacién de
resultados intermedios a lo largo de un sendero de cambio, cuyo objetivo final es la obtencidn de
resultados sostenibles en el largo plazo.

Algunas caracteristicas Unicas de los proyectos de desarrollo propuestos en el ambito
municipal, mediante el proceso de intervencién en disefio urbano, incluyen:

e Diversidad de interesados: Los proyectos incluyen diversos interesados o actores, que
tienen distintas necesidades, expectativas, demandas, niveles de influencia e interés en el
proyecto y requieren una estrecha comunicacién y negociacion para lograr acuerdos en los
ambitos econémicos, politicos, sociales, ambientales, de género, etcétera.

e Sostenibilidad: Los proyectos buscan unimpacto a largo plazo ya que la mayoria de ellos se
enfoca al logro de cambios socioecondmicos o ambientales que no siempre muestran
resultadosinmediatos al finalizar y que suelen tomar mas tiempo en materializarse. Por este
motivo, surge la necesidad de monitorear esos cambios después del cierre del proyecto.

e Retorno social: Los proyectos son comuinmentellevados a cabo a partir de las necesidades
de la(s) comunidad(es) beneficiaria(s) y surgen de una estrategia de desarrollo econdmico

y social del municipio. Se enfocan en mejorar las condiciones de vida, el medioambiente, y
en obtener un retorno social.

7.2 La estrategia de desarrollo de los diferentes niveles de gobierno

El Plan Articulador para Kanasin contempla que cada nivel de gobierno tiene una serie de
necesidades y prioridades a partir de las cuales se categoriza la inversién publica a través de
proyectos de desarrollo financiados con fondos propios o externos (Caso de la COMEY). Estas
necesidades las determina y las desarrolla el gobierno federal, estatal y municipal en una estrategia
de desarrollo, la cual incluye los objetivos de desarrollo, las prioridades estratégicas, el plan de
cooperacién y el analisis del ambito socioecondmico. Esta estrategia es de caracter periddico, se
relaciona con los ciclos de gobierno y, en algunos casos, con una visién de mas largo plazo (10 afios).

En el planteamiento también se establece que las entidades financiadoras de proyectos de
desarrollo (o las instancias gestoras de fuentes de financiamiento: COMEY) tienen, a su vez, areas
prioritarias de apoyo que complementan el analisis de la realidad econémica y social que forman
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parte de las negociaciones entre un gobiernoy esa entidad para identificar las areas comunes de
apoyo. Ambos actores —gobierno y entidades financiadoras— buscan:

¢ Implementarestrategias de desarrollo a través de marcos operativos adecuados en las areas
de planificacién, presupuestoy evaluacidon del desempeiio.

e Priorizar la alineacién de objetivos de cooperacién.

e Intensificar las sinergias y la colaboracion en cuanto a politicas, estrategias y desempefio en
materia de desarrollo.

e Eliminar la duplicidad de esfuerzos para alcanzar el maximo rendimiento posible.

e Reformary simplificar las politicas y los procedimientos para favorecer una colaboracién y
alineacién progresiva.

e Emprender acciones concretas y efectivas en la busqueda de resultados de desarrollo.

e Combatir la corrupciéon y la falta de transparencia, que imposibilitan la movilizacién y la
asignacion eficaz de recursos y desvian los recursos destinados a actividades vitales para
erradicar la pobrezay para un desarrollo econdmico sostenible.

Nivel de
Gobierno

Financiador

Estrategias
de Desarrollo
Gobierno y
Financiador

Estrategias
de Desarrollo

Estrategias
de Desarrollo

Imagen 0-1. Estrategias de desarrollo conjuntas. (Elaboracion propia).

Los proyectos de desarrollo constituyen los vehiculos para que un nivel de gobierno logre
mejorar sus indices de desarrollo. En este sentido, todos los actores del desarrollo contemplados en
el Plan establecen constantemente marcos de trabajo que facilitan la colaboracién y la eficiencia de
sus acciones para lograr un mayorimpacto.

Sise quiere trascender en el proceso de gestion, el plan considera que uno delos estandares
actuales representativos de este esfuerzo es el marco de efectividad en el desarrollo.

7.3 Evaluacion de la efectividad en el desarrollo

Para evaluar las estrategias de intervencién de disefio urbano, se ha considerado que la
efectividad de las inversiones de desarrollo se mide con base en los resultados que los proyectos
logran alcanzar. Las entidades financiadoras, en su mayoria, han ido creando herramientas para
lograr mayor efectividad en el desarrollo (BID, 2015), en caso que se concrete la financiacion de los
proyectos. Estas permiten medir los resultados obtenidos con los recursos a disposicidn y justificar
silos fondos captados estan logrando los resultados esperados.
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Estas herramientas deberan ser usadas por el municipio en cuestidon (entidades ejecutoras
de los proyectos) no solo para cumplir con los requerimientos establecidas por los mismos
financiadores, sino como instrumentos para medir los resultadosy el progreso del logro de las metas
de desarrollo de sus proyectos. A manera de recomendacién, las herramientas que forman parte
del marco de efectividad en el desarrollo deberan ser parte de una nueva cultura de gestién para
resultados, que comprende cuatro areas:

Planificacion estratégica,

Gestion de riesgos,

Monitoreo del desempefio con base en resultados, y
Evaluacién de resultados.

7.4 El proceso de gestion del plan articuladory la cartera de proyectos.

Segun el BID-INDES (2015) La gestidon de proyectos —también conocida como gerencia,
administracion o direccién de proyectos— es una disciplina que sirve para guiar e integrar los
procesos necesarios para iniciar, planificar, ejecutar, controlar y cerrar proyectos, con el fin de
culminar todo el trabajo requerido para desarrollar un proyecto y cumplir con el alcance estipulado
dentro de los limites de tiempo y presupuesto definidos.

Nuestra estrategia en el proceso de Gestién del Plan Articulador Metropolitano para el
Desarrollo de Kanasin pone énfasis en tres Ejes de Intervencidon (Estructura urbana, Espacios
publicos y Accesibilidad), que responden a problemdticas sociales relevantes vinculadas a la
capacidad de la intervencién, en el marco del Diseiio Urbano.

Unaestrategia desustentabilidad conjunta en las intervenciones de disefio urbano requiere
de alianzas (Modelo de Gestidn), entendiendo que una inversion social estratégica debe tener en
cuenta los siguientes:

¢ En abordar los temas relevantes y evitar la
dispersion de los recursos

* Con especialistas y sociedad civil en la
tematica para profesionalizar la intervencién

* Para generar transformaciones reales con
escalabilidad y por areas de caracter

Incidencia

Imagen 0-2. Estrategia de gestion. (Elaboracion propia, 2016).

A fin de gestionar los proyectos con eficiencia comenzamos a planificarlos, a partir de una
evaluacion inicial del contexto y las necesidades particulares de la comunidad.

Realizamos un diagndstico integral de la realidad con la cual trabajamos, de este analisis
definimos las metasy articulamos las acciones a implementar con especialistas en la tematica, para
generar un mayorimpacto social con la inversidn a realizar.
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Al disefiar cada proyecto, proponemos una evaluacién de los resultados que nos permite
medir el beneficio generado y detectar oportunidades de mejora que retroalimenten el ciclo de
gestidon de programas.

Unavez alcanzada la etapafinal, se realiza una evaluacién que determina si las acciones que
se propusieron lograron los objetivos propuestos tanto en relacion al alcance como al impacto. Estas
etapas integran un ciclo que se retroalimenta de manera continua buscando una mejora
permanente en la gestién,

Esquemadticamente el proceso de gestidn y sus etapas para la definicién de cada uno de los
proyectos se observanen la imagen 7-3.

Evaluacién bajo Anélisis de las

Ah:m:s%ee necesidades
Impacto Social sociales

Disefio, consulta
y ejecucién con

los especialistas y Identificacion del

R problema
involucrados
Definicion de Anéthsns'dtlel
objetivos y potenes
transformador
metodologias de e
implementacién Rearatan

Imagen 0-3. Proceso y etapas del modelo de gestion. (Elaboracion propia, 2016).

Desde el inicio de la estancia profesional en el Municipio de Kanasin, con el auspicio de la
COMEY se definieron los alcances del proyecto, en tal sentido la gestién de proyectos se considerd
como el uso de una combinacién de herramientas y técnicas derivadas de buenas practicas y
estandares internacionales, para asegurar el logro de los objetivos especificos (resultado, producto
o servicio) del proyecto dentro del tiempo (cronograma), el costo (presupuesto), el alcance v la
calidad planificados.

De acuerdo al BID (2015),dentro del contexto de la gestidn para resultados en el desarrollo
—cuyo objetivo consiste en brindar recursos financieros, instrumentos técnicos y co nocimientos para
implementar iniciativas tendientes a lograr una cadena de resultados exitosos—, la gestién de
proyectos es una de las competencias claves. Por un lado, permite asegurar que los proyectos
seleccionados mantengan su contribucién a los objetivos estratégicos de los gobiernos, y las
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entidades financiadoras del proyecto; porel otro, posibilita evaluar que los resultados esperados se
hayan definido a partir de una priorizaciéon adecuada: primero, se determinan los resultados v,
luego, la combinacidn de recursos para lograrlos.

A partir de todo lo anterior, resulta evidente que en la gestién de proyectos es necesario
definir los resultados en los cuales se debe enfocar toda la operacién de desarrollo. Los “resultados”
se basan en indicadores de desempefiio y evaluaciones; se considera un resultado exitoso aquel que

Planificacion
Estratégica

Donde Estamos?
Donde queremos
ir? Como
podemos llegar?

Imagen 0-4. Elementos de la planificacion orientada a resultados. (Elaboracion propia, fuente: BID, 2010. La gestion
para resultados en el desarrollo. Avances y desafios en América Latina y el Caribe. Washington, D.C.: BID)
ha sido bien planificado y ha ocurrido segln lo programado en la planificacion estratégica (ver
imagen 7-4), la planificacién participativa y la planificacién operativa.

7.5 Las restricciones del Plan Articuladoren el marco de la gestion de proyectos

Segun la conceptualizacion mas comunmente conocida en el dmbito de la gestién de
proyectos, todo proyecto estd sujeto a una triple restriccidon: el alcance (productos), el tiempo
(cronograma) y el costo (presupuesto). El éxito de un proyecto depende de las habilidades y el
conocimiento de la gerencia para considerar estas restricciones y desarrollar los planes y los
procesos a fin de mantenerlos en equilibrio (BID, 2015).

Es necesario considerar las relaciones de dependencia entre las restricciones de un
proyecto. Si una de las restricciones cambia, al menos otra se vera impactada. Por ejemplo, un
cambio en el plan del proyecto para acortar el cronograma, puede dar como resultado un
incremento de los costos o requerir una disminucion en el alcance.
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7.6 Convenio Inicial para la identificacion de proyectos

Antes de iniciar el proceso de disefio y planificacion de los programas y proyectos en el
municipio de Kanasin fue necesario elaborar un convenio o acuerdo inicial para formalizar los
esquemas de trabajo de Disefio Urbano, esto se realizé a nivel de responsables de la COMEY y la
Facultad de Arquitectura de la UADY, este es un documento con el que formalmente se acepta o se
aprueban los programasy proyectos.

7.7 Estructura estratégica y operativa de la gestion del Plan Articulador

Antes de iniciar la etapa de planificacién y disefio de los proyectos, fue necesario establecer
la estructura del Plan Articulador de Kanasin, para este caso se definieron las condiciones que
permiten su desarrollo exitoso mediante la determinacion de una clara estructura del proceso de
tomade decisiones y de supervision. Es importante recalcar que los proyectos que cuentan con una
estructura adecuada a la misién de lo que se persigue porel municipio, la estrategia, los valores, las
normasy la cultura interna.

El objetivo de la estructura es establecer niveles claros de autoridad y de toma de
decisiones. Estad representada por las personas, las politicas y los procesos que proporcionan el
marco para tomar decisiones y adoptar medidas, a fin de optimizar la gestién del proyecto.

7.8 Esquema de actores

Los actores son grupos o personas que se podrian ver impactados de manera positiva o
negativa porel proyecto o el resultado del proyecto. En los proyectos de desarrollo, como es el caso
de Kanasin, la gestién de actores es de sumaimportancia para lograr el éxito.

El proceso de identificacién de actores y la definicidon de sus niveles de interés e influencia
en el proyecto fue el punto de partida para desarrollar las estrategias destinadas a conseguir el
apoyo necesario de los actores clave, que van permitir alcanzar los objetivos del proyecto. Es
necesario aclarar que dependiendo del tipo de proyecto, los actores pueden variar tanto en nimero
como en nivel de influencia e interés.

Lo interesante de este puntofue considerar que los actores son personas u organizaciones
cuyasinfluencias (a favor o en contra) pueden afectar la finalizacién exitosa d el proyecto, por lo que
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se disefié un plan de gestion de actores que se dio como resultado un plan de comunicaciones del
proyecto, lo anterior se puede apreciar en la siguiente tabla:

Socio Perfil del proyecto  Analisis de Matriz de Equipo del
Financiador (PP) interesados o interesados proyecto
Ayuntamiento Matriz de actores

FAUADY resultados Clasificacion de

Documentos de interesados

aprobacion del lJuicio de expertos

proyecto

Imagen 0-5. Matriz de actores. (Elaboracion propia con Adaptacion de SIPOC Diagram, Six Sigma, www.isixsigma.com,
2016).

La identificacion de interesados o actores consistio en seleccionar a los Secretarios,
Directores y empleados del ayuntamiento que se ven relacionados de alguna manera con el
proyecto o su resultado.

Fue un proceso en el cual el equipo, junto con otras personas con experiencia y problematicas
similares, participd en un proceso de lluvia de ideas y se cred una lista de todos los posibles
involucrados. Lalista creada sirvio para tener un control de los integrantes, a medida que el proyecto
avance, nuevos interesados pueden surgir; asi como otros que fueron inicialmente identificados
pueden dejar de ser relevantes.

Con base en esta informacion se elabord la siguiente matriz de actores:

COMEY, FAUADY, Ayuntamiento

disefio

Ohjetivos y Nivel de Mivel de Acciones posibles del interesado Estrategias
metas interés influencia
Gestidn exitosa | Bajo Bajo Positivas: MNegativas: Mantener al
del Plan Medio Medio cumplir con los | retrasos en el Socio y al
Articulador Alto Alto objetivos del disefio Ayuntamiento

en todo avance

del proyecto,
en especial, en
cambios y
riesgos

Tabla 0-1. Matriz de interesados. (Elaboracion propia, fuente: Adaptacion propia de VV.AA. (2009) Presentacion
Programa de Gestion Integrada de Proyectos (PGIP), Metodologia 7 Pasos. Washington, D.C.: BID).
Posteriormente y con base a esta informacién se realizé la matriz de clasificacién de los
actores, que es una herramienta de analisis que permite clasificar a los involucrados en el proyecto
segln sus niveles de interés e influencia en él. Esta matriz facilitd la priorizacién de los actores mas
importantes para asi desarrollar las estrategias correspondientes.
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7.9 Participacion ciudadana

La gestidn participativa fue un proceso que permitié la identificacion de problematicas en
el territorio, se realizé6 mediante sesiones de trabajo en conjunto con los secretario y directores del
ayuntamiento, quienes en un ejercicio colaborativo pudieron identificar zonas de riesgo, lugares
problematicos, hitos, zonas de crecimiento, conflictos viales, entre otros problemas donde se
necesita una intervencion.

La siguiente etapa de la gestidn participativa debe identificar, por una parte, a los
beneficiarios de los proyectos y por otra, a los indirectamente afectados. Se considera que es
necesario socializar los alcances, metas y objetivos de los proyectos, para que en la perspectiva de
los actores se puedan definir y seleccionar las alternativas de solucidn.

Las estrategias que el equipo de proyecto pudiera identificar mas adelante, en el ejercicio de la
participaciéon ciudadana, deberan estar dirigidas a incrementar el soporte del proyecto y minimizar
el impacto negativo de los interesados. Estas estrategias pueden incluir:

=  Participacién en las actividades o eventos del proyecto;
=  Comunicaciones para mejorar la informacién acerca del proyecto;
= Colaboracién de terceros que puedan influir positivamente en un actor;

=  Mitigacién de las acciones negativas de un actor.
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7. CONCLUSIONES

El Disefio Urbano, como proceso, permitio, sentar las bases para el analisis, la proyeccion y
la gestion de programasy proyectos a nivel del municipio de Kanasin, como estrategia de largo plazo
para propiciar la transformacion del territorio y mejores condiciones del entorno urbano.

La etapa del andlisis, tuvo como resultado, la identificacidn de nucleos que configurarony
validaron una primera hipdtesis relacionada con la desarticulacién de Norte a Sur en el municipio
de Kanasin; ésta, en términos generales, es propiciada por los elementos propios de la estructura
urbana, la accesibilidad y la disposicién de los espacios publicos.

En este sentido, estos elementos permitieron tener una directriz para definir, el proceso de
intervencion y proponer alternativas posibles que tuvieron un proceso de participacién en términos
de la visidn estratégica de la planeacién a nivel municipal.

Se caracterizé cada nucleo por sus problematicas y potencialidades, esto a fin de proponer,
proyectos detonadores que permitan revertir la situacidon de rezago a la que se enfrenta la actual
administracién municipal.

La dindmica metropolitana, ha propiciado, en el territorio un proceso de competencia
diferencial, debido a que el municipio se ve limitado en sus capacidades institucionales, técnicas y
financieras, asi mismo en términos de la gestién; de ahi la necesidad de propiciar una intervencién
a través de propuestas estratégicas, que estén vinculadas con la academia, los ciudadanos y los
diferentes niveles de gobierno, en este caso de manera especifica, la COMEY.

Los elementos sustantivos de la propuesta de disefio, para mejorar las condiciones del
municipio, tuvieron un énfasis estratégico, en términos que permiten definir la imagen objetivo, la
mision, la visién, y los objetivos especificos, que se realizaron acorde a los planteamientos de
habitabilidad, sostenibilidad, competitividad, equidad, inclusidn y participacion.

La metodologia aplicada permitié concretar una propuesta de “Plan Articulador del
municipio de Kanasin”, con una visidon metropolitana, que de llevarse a cabo impulsara la
integracion, en primera instancia, de los nucleos detectados, y lograra articular la zona Nortecon la
Sur, brindando una solucién al problema de la segregacién que existe actualmente, y que se
identificé en los diagndsticos previos.

La definicién de programas y proyectos, realizados de manera integral, permiten revitalizar
y propiciar la habitabilidad, el mejoramiento barrial y potenciar la vocacién econdmica en cada una
de las escalas de intervencion.

El andlisis transversal, que incluyeron variables medio ambientales, socioecondmicas y
normativas, permite tener un acercamiento mds puntual de lo que se debe, y tiene que hacer, a
través de la gestion municipal.

Se plantean, acciones y estrategias, que, de tomarse en cuenta, pueden impulsar el
fortalecimiento institucional y la gestidn de la actual administracion, paratener un mejor municipio,
que brinde a sus ciudadanos una mejor calidad de vida. El disefio urbano, al servicio del municipio
de Kanasin, transformara su perspectiva de inclusidn en el desarrollo de la Zona Metropolitana de
Meérida.
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8. ANEXOS

Anexo 1. Entrevista semi-estructurada con actores clave del municipio

a) Objetivo del ejercicio:
Identificar la agenda publica actual del municipio de Kanasiny los problemas que en este
momento se estdn atacando estratégica desde el ayuntamiento, ademds de conocer la visidn que
se promueve desde el gobierno municipal para el territorio.

b)Alcances:
Profundizaren los elementos claves sobre los problemas urbanos relacionados en tres ejes:
estructura urbana, espacio publicoy accesibilidad y territorializar los proyectos estratégicos puestos
en marcha desde el ayuntamiento para integrarlos al plan articulador.

¢) Metodologia:
Para este ejercicio se decidio recurrir a la técnica de la entrevista semi estructurada puesto
que “es una de las técnicas mas utilizadas para obtener informacidn, ya sea cuantitativa y
cualitativa” (Bonilla, 2012) y es una herramienta eficaz y versatil para recopilar datos de la zonade
estudio, ademas de que nos permite tener una guia de la informacién que se requiere mds no es
impositiva en cuanto a sus alcances, es decir, es muy flexible y permite improvisar durante su
aplicacion.

d) Estrategias:
La estrategia de aplicacién de la entrevista se llevé a cabo en tres sesiones, la primera con
el asesor del Alcalde, el Arg. Antonio Peniche Gallareta, la segunda con el Secretario técnico

Municipal, el Ing. Julio Rejéon Patrény la tercera con el encargado de la Secretaria de obras publicas
el Ing. Roger Gongora Escalante.

Para obtener la informacidn necesaria se elabord una guia de entrevista en los tres ejes
planteados desde el andlisis, estructura urbana, espacio publico y accesibilidad para cada caso.

e) Resultado de las entrevistas:

El resultado de la sesion con el Arg. Antonio Peniche Gallareta realizada en la Facultad de
Arquitectura, nos permitio:

e Elaborar un mapa con los proyectos estratégicos del ayuntamiento (ver mapa 9-1)

e Conocer los problemas prioritarios desde su visién como transformador del territorio que
resultaron la desconexién en el municipio, la imagen urbana agravada por el comercio
informal y los espectaculares no regulados, la infraestructura en muy malas condiciones y
la falta de espacios publicos de recreacidon y deportivos.

e Cruzar nuestra informacién de analisis de gabinete con este primer acercamiento a la
problematica planteada por un actor clave municipal encontrando las coincidencias en el
territorio.
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Periférico
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' Puentes de Periférico con
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Plaza Oriente, Cruz Rojare

C.65

C.69, Fuente Maya, {
Mearcado de San A 3

Benito

O Unico Puente en
Carretera Cancin
C.58, Kukulkan
W

4

PROYECTOS MUNICIPALES EN CURSO

1. Unidad Deportiva
2. Nuevo Mercado
3. Plaza Cultural
4. Calle peatonal
. 5. Consolidacién de Plaza Central
6. Rescate de Imagen Urbana, Ciclovia y Glorieta
7.y 8. Central de Abastos y Rastro Municipal
9. Megaparque Ecolégico
10.  Rutas de Transporte intraurbano

Mapa 8-1. Ubicacidn de proyectos municipales en curso. (Elaboracion propia a partir de la informacion proporcionada
por el Arq. Antonio Peniche Gallareta, 2016).

e Plantear aportaciones al PDU que se estd desarrollando actualmente para que las
propuestas de D.U. que surjan de este analisis estén sustentadas porlas politicas publicas.

El resultado de la sesion con el secretario técnico el Ing. Julio Rejon Patrén (ver tabla 9-1)
realizada en el ayuntamiento de Kanasin nos permitid:

e Conocer las visiones para la planeacion territorial de Kanasin del actual municipio, que es
“un Kanasin moderno, ordenado”, por lo cual se estan llevando a cabo, en primer lugar, las
regulaciones normativas necesarias en diversos temas como los espectaculos, los servicios
municipales, la recaudacién de impuestos, las delimitaciones del territorio, etc., que
servirdn de ancla a las futuras intervenciones espaciales en el territorio.

e Conocer la problematica administrativa que acosa al municipio por los mototaxis, las
propuestas que tiene el municipio para combatirlos, las tarifas que estos imponen al no
estar regulados, los impactos que ha tenido el comercio informal en la economia, en la
imagen urbana, en la accesibilidad, entro otros.

e Corroborarel andlisis de gabinete realizado previamente, enfatizando la problematica de la
desconexidn del nortey el sury la alta concentracién de todos los servicios en el centro del
municipio que obliga a los ciudadanos a trasladarse a él pero que no brinda las condiciones
de movilidad para lograrlo.

e Conocer la apertura del municipio hacia las propuestas de disefio urbano integrales y la
agenda publica a grandes rasgos.
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Tabla 8-1. Matriz de resultados de entrevista con el secretaria técnico Julio Rejon Patrén. (Elaboracion

propia, 2016).

El resultado de la sesidon con el Ing. Roger GAngora Escalante, la entrevista fue realizada en
su oficina en el municipio de Kanasin, nos permitio:

e Conocer la visién de las problematicas mas relevantes desde su trinchera en la secretaria de
obras publicas y trabajando puntualmenteen el territorio que se pueden resumir asi:

o

La explosidon demografica de Kanasin desde el 2010 hasta ahora que se ha triplicado
(dato que no conocemos con exactitud pues los datos mas actuales son del INEGI,
2010)

Conocer las limitantes desde su secretaria para combatir estos problemas, como
son la escasarecaudacién deimpuestos, el uso derecursos federales para vialidades
gue no incluye la elaboracidon de banquetas, los problemas de servicios de agua
potable y alumbrado publico

El bacheo como su funcidn principal, sin embargo, no tienen los recursos propios
para llevarlo a cabo correctamente, por eso sélo se aplica en las calles por donde
pasan los camiones urbanos

La falta de conciencia social de los propios habitantes que no participan de las
actividades de mejoramiento y que incluso en algunas ocasiones ellos mismos
contribuyen a la degradacién de los mismos, haciendo el problema cada vez mas
grande.

Las limitadas capacidades en recursos han permeado en poco personal para hacer
frente a estas problemadticas, por lo que las problematicas estan ganando cada vez
mas terreno frente a las soluciones

e Conocer la necesidad de priorizar el uso de los recursos limitados en intervenciones
puntuales y estratégicas
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f) Conclusiones:

Las entrevistas a estos actores clave fueron la guia para la siguiente herramienta, los talleres
participativos con diversos funcionarios, pues era necesario tener la visién desde cada secretaria.

Se concluye también que las estrategias no pueden ser Unicamente en territorio, tienen que
tener un impacto mas grande y deberan ser estratégicas para optimizar los recursos con que se
cuentan.

Anexo 2. Talleres de participacion con funcionarios municipales

a) Objetivo del ejercicio:
Identificar los factores fisicos y sociales que determinan las condiciones actuales del

Municipio de Kanasin, a fin de determinar la configuracidn existente y cémo se relaciona con los
problemas urbanos, desde la perspectiva de funcionarios publicos y como ciudadanos.

b) Alcances:

Profundizaren los elementos claves sobre los problemas urbanos relacionados en tres ejes:
estructura urbana, espacio publico y accesibilidad, en relacién a los siguientes Sub-ejes: Medio
ambiente, seguridad, socio econémico, movilidad y normativay como los criterios de la Maestriaen
Desarrollo Urbano MDU: sostenibilidad, habitabilidad, participacion, equidad y competitividad; con

la intension de complementar el diagndstico de gabinete, y aproximarse a estrategias de diseifo
urbano pertinentes, considerando la perspectiva de los habitantes de Kanasin.

. . Cartera de
Diagnéstico + proyectos
MDU municipal

ARTICULADOR

[ =JES DENTERVENCION

CRITERIOS
EJE @ ESTRUCTURA URBANA —— g i ; DS
. N SOSTENIBILIDAD
[ ESPACIO PUBLICO | i FRATARUOAD
EJE@ ESPACIO PUBLICO —
MOVILDAD EQUIDAD
EJE@ SR COMPETITVOAD

Imagen 8-1 Ldmina de presentacion, talleres participativos.
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c) Metodologia:

Para este ejercicio se elaboraron sesiones de trabajo en talleres con mesas de funcionarios
municipales de diversas secretarias y direcciones para conocer sus puntos de vista.

Se presentd una lamina con los ejes de andlisis y los sub ejes con las problematicas
principales, aunado a los criterios de la MDU, para comenzar la breve explicaciéon del trabajo de
gabinete que se habia realizado.

La informacién recopilada se sistematizd por temas de coincidencia segun los
condicionantes fisicos y sociales ya mencionadosy se llevd a cabo en dos sesiones, cada una con 15
funcionarios que se ven enlistados en la tabla 9-1.

d) Estrategias:
Para obtener informacidon puntual de la visién de los funcionarios del territorio y sus
problematicas se utilizé un mapa mostrando el poligono del drea urbana de Kanasin divido por
nucleos con identidad urbana e histérica (nucleos barriales identificados) para quelos participantes

pudieran ubicar las problematicas de cada una de sus dreas en el territorio y poder encontrar las
coincidencias.

e) Matriz de resultados de los talleres participativos:
A continuacidn, se muestran los resultados de las dos sesiones realizadas, representadas en
matrices, acompanado del listado completo de participantes.

1. | secretario de Desarrollo Suste ntable HE ctor Rubén Cab Gomez

2. | Director Desarrollo Rural José Reves Uicab Pech

3. | Director de Ecologia José Roberto EstrellaJiménez

4. | Director Colonias Melson Javier Uicab Baas

5. | Director de Carisarias Francisco Canul Uicab

A, | Directar de Educacidn Carlas Barahona COrtega

7. | Director de Cultura Israe| Herrera Herrera

g | Directar de Deportes Ianuel Herrera Gonzalez

9. | secretariade Desarrollo Social EmniliaHerrera Solis

10 Edwin José Bojdrguez Ramirez

11.| Alumbrado pablico Sergio René Uribe Herrera

12.| Director Desarrollo Econdmico Francisco ). Castilla Chan

13| Director de parquesy dreasverdes Jawier Pool .

14.| Director Aseo Urbano Benito Cauich Baas

15| Direccian de Cultura Catalina Moe mi Rodrigue Gamboa
Tabla 8-2. Participantes taller de trabajo sesion 1.

1. | Director Rastroy Mercados Jesus Florenting Chan Gamboa

2. Guadalupe Uicab Ek

3. | Sub Director de Rastro Jaime Efrén Pech Lopez

4. | Director de Desarrollo Institucional Edgar Chan Gamboa

5. | Director de Asuntos religiosos Ernilia Cancepcidn HerreraTrueba

6. | Director de Transporte José Carlos Baas Uicab

7. | Director de Residuos 3a4lidos Yictoriaho Y. Catzin Chi

3. | Secretario Servicios Poblicos Ricardo Yarela

3. | Director de Recursos Humanos Darty Manuel Escalante Barahona

10.| Auditor interno Joaquin Augusto Herrera A zuilar

11| Direccidn de equidad v genera Argelia Gonzdlez Soberanis

12.| Director de Gobierno José Manuel Gil Baeza

13.| Director de cementerios José Luis Uicab Pech

14| Director Juridico Jorge Armando Quijano Roca

15| Direccidn de Registro de Comercios Gregorio Trejo Can

Tabla 8-3. Participantes taller de trabajo sesion 2.
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' " i Movilidad | Servi L .
Amhlente Econdmico puhll::os Obijetivo: Identificar los
problemas en Kanasin.

Metodologia: Entrevista guiada.
Fecha: 21 mayo 2016

Logistica: Sesion 2 Mesa 1

No. De participantes:

Cargo: H. Ayuntamiento de
Kanasin.

riego l:nm
incendios

Espacio
publico

Tabla 8-2. Matriz de resultados de sesion 1 mesa 1.

- Seguridad | Soc Movilidad | S ~ Objetivo: Identificar los
Ambiente C publicos .
problemas en Kanasin.

Metodologia: Entrevista
guiada.

Fecha: 21 mayo 2016
Logistica: Sesion 2 Mesa 2
No. De participantes:
Cargo: H. Ayuntamiento de
Kanasin.

1 Falta de abasta Tmen Redde

ﬂj enla Instl'erns espacios
recoleccionde  urbano, Cﬂrin, publicos

T-a basuraen cablesen  Melchor

2 banguetasy parques.  Ocampo,

W parques. FooVILLA,

Tabla 8-3. Matriz de resultados de sesion 1 mesa 2.
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Medlo - e rvic Objetwo Identificar los
Amblente problemas en Kanasin.

Metodologia: Entrevista
guiada.

Fecha: 21 mayo 2016
Logistica: Sesion 3 Mesa 1
MNo. De participantes:
Cargo: H. Ayuntamiento de
Kanasin.

No hay Regulacion de

e insfilla enfrente conectivi  ambulantes,
E de dela dad leona tianguis en
=1 TECUrsos iglesia. vicario — parques

b Nicleos  SanPedro

m < entre

Iﬁ otros

nucleos.
I..... .'.; .if

i Sodi ' Servi Objetivo: Identificar los
Amb'ente P”h"ms problemas en Kanasin.

Metodologia: Entrevista guiada.
Fecha: 21 mayo 2016

Logistica: Sesion 3 Mesa 2

No. De participantes:

Cargo: H. Ayuntamiento de
Kanasin.

Mas Tianguis en
3 hasuaen policias. San Camilo, n‘onux:iﬁnen
E los Santa Cuauhtémoc, mediasuperior
3 Pargques. Izabelen Pancha Villa, Yy superior.
o Educacion laantigua Santalsabely
T& ambiental  hacienda  Villa Oriente
o resguardo
w de
pandillas.

Tabla 8-5. Matriz de resultados sesion 2 mesa 2.
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f) Conclusiones:

El resultado de los talleres permitié identificar los problemas urbanos relacionados en los
tres ejes: estructura urbana, espacio publico y accesibilidad, en relacién a los siguientes Sub-gjes:
Medio ambiente, seguridad, socio econdmico, movilidad y normativa, reflejando la necesidad en el
eje Accesibilidad y en el sub eje de Movilidad, por lo que en conclusién se propone un circuito de
Movilidad Urbana que impacte directamente en esta problematica prioritaria (ver imagen 9-2).

Sintesis de Prioridades de Mesade
. ELERS
los problemas en Kanasin sesion 2
segun funcionarios publicos SECIStane Mesade
. a tecnico trabajo-
del municipio. sesionl sesién 3
I -tz prioridad prioridad

de

Media prioridad
problemas

Baja prioridad

Socio
Econdmico

Medio

Movilidad

Seguridad

Ambiente

Estructura
Urbana

Espacio publico
Accesibilidad

e
e

.
+
.
.

Circuito de Movilidad Urbana

Imagen 8-2. Sintesis de problemdticas encontradas en los talleres de trabajo con funcionarios y problemdtica prioritaria.
(Elaboracién propia, 2016).
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Anexo 3. Marco de referencia, proyectos por nucleo del municipio de Kanasin
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Mapa 8-2. Ubicacidn de programas para cada uno de los 10 nucleos barriales identificados. Marco de referencia general.
(Elaboracién propia, 2016).
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